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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat témér kazdy.
Tento stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZz s nastupem proudové éry.

Na zacCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastup-
ci stdrnoucich dvouplo$nych stihacich letounl jako byl Hawker Fury.
Potreba vyrazné rychlejdich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhle-
dem k vykonlm rychlych jednoplodnych zavodnich hydropland, které
dosahovaly bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardniho sti-
hace RAF. Jednim z nejlspésnéjsich konstruktérl rychlych hydropla-
nG byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zar{
1931 svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské minister-
stvo letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoz
roku specifikaci F.7/30, ktera vyhladovala soutéZ na novy stihaci letoun
s maximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadav-
ku pripravilo sedm z osmi uchazect do soutéze dvouplosniky, jedinou
vyjimkou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se
ukazalo, Ze jeho vytvor neni dostatecné rychly a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.
Mitchella to od dalsi prace neodradilo. Pripravil zcela novy stroj s no-
vym motorem Rolls-Royce PV12, budoucim Merlinem. Ministerstvo le-
tectvi projevilo o navrhovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo
specifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného
¢tverici kulometd. Nasledné Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kte-
ré ménila zadani na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno
provést pouze za cenu zmensgeni objemu palivovych nadrzi na 300 L.
Toto rozhodnuti mélo za ndsledek maly dolet, problém, ktery provézel
Spitfiry po dlouhd léta. Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna
1936 a po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni
série 310 Spitfird.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl prdbéznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.| a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tFeba ucinit
zdsadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
Mk.I pohanénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV
se objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na
vyvoj némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud
neznamy némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy
Fw 190, ktery prekonaval vsechny britské stihacky véetné Spitfiru
MK.V. Ztraty RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik
vazna, Zze RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci
nad pevninskou Evropou. Dalsi pokus o obnoveni tohoto typu bojovych
letd byl u¢inén v breznu 1942, ztraty viak zUstaly neprijatelné vysoké
a RAF bylo nucena ofenzivni operace opét zastavit. To vSe bylo zplso-
beno nadvladou letoun Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout
v dostateéné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky
pilot omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela nepo-
ruseny Fw 190A. Srovndvaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem
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MKV byly zahdjeny témér okamzité a potvrdily to, co uz piloti Spitfird
védéli: Sance Spitfiru Mk.V prezit stietnuti s Fw 190 byla pomérné mala.
Hledal se tedy zpUsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny
vzdorovat Fw 190A. ReSeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupfiového
prepliiovaného motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny MkVc, AB196 a AB197, jejichz
trup byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonngjsi a tézsi
motor. Prvni exemplar byl dokoncen 26. Gnora a druhy 27. bifezna 1942.
Letové zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednav-
ka na sériovou vyrobu. Ta byla zahajena v ¢ervnu 1942 a prvni Spitfiry
Mk.IX se dostaly k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MkV
vyrazné zlepsily. Maximalni rychlost 658 km/h ve vysce 8530 m byla
0 64,4 km/h vy$si a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF konecné stihaci letoun schopny celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F MKk.IX byla pohdnéna motorem
Merlin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince.
Dalsi verzi byl LF Mk.IX pohdnény Merlinem 66. Tento motor byl na-
vrzen tak, aby poskytoval maximum vykonu v malych vyskéch. Treti
verzi, vyrdbénou spolecné s LF, byla vySkova verze HF Mk.IX s moto-
rem Merlin 70.

Vétsina vyrobenych Mk.IX méla kridlo typu C, ve kterém mohly byt in-
stalovany Ctyri 20mm kandny, nebo dva 20mm kandny a ¢tyfi kulo-
mety réze 7,7 mm. Od roku 1944 se pak vyrabélo zesilené kridlo typu
E, u kterého byly ¢tyri vnéjsi kulomety raze 7,7 mm nahrazeny dvéma
tézkymi kulomety raze 12,7 mm instalovanymi v kanonové Sachté na
pozici uréené plvodné pro vnéjsi kanony. Pod kazdé kfidlo byly mon-
tovany zavésniky pro bomby o hmotnosti 113 kg (250 Lb). Mk.IX se stal
druhou nejpocetnéjsi verzi Spitfiru s celkem 5653 vyrobenymi exem-
pléri a zacal nahrazovat MKV u jednotek od ¢ervna 1942. S témito stroji
se vratily také ofenzivni operace nad okupovanou Evropou.

Spitfiry Mk.IX slouzily u RAF aZ do konce valky. V povéle¢ném obdobi je
pouzivala i Fada jinych zemi, napriklad ceskoslovenské, norské, dan-
ské a kanadské letectvo. A Spitfiry Mk.IX se navic jesté jednou ocitly
v boji, protoze Ceskoslovensko prodalo v roce 1948 své letouny Izraeli.
Ty vytvorily pater nové vznikajiciho izraelského letectva.

Tato stavebnice: Spitfire F Mk.IX

Konstrukce Mk.IX se béhem vyroby vyvijela v nékolika oblastech. Pro-
toze ,univerzalni“ kridlo typu C bylo uréeno pro montaz az ¢tyr 20mm
kandn(, byly zachovany velké ,boule” kryjici tyto rozmérné zbrané. Vy-
zbroj Etyr kandnl se vSak ukézala jako pomérné téZké a pouZivaly se
bézné jenom dvé tyto zbrané. Proto byly v pozdnich sériich tyto ,boule”
uzsi - kryly pouze jednu zbran montovanou ve vnitni poloze kandno-
vé Sachty. Motor Merlin 61 byl poc¢atkem roku 1943 nahrazen jednotkou
Merlin 63, ¢imz vykony MK.IX dale vzrostly.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * £,
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A MJ291, F/0 Otto Smik, No. 310 (Czechoslovak) Squadron, RAF Appledram, West Sussex, Velka Britanie,

cerven 1944

Po operac¢nim odpoéinku a ndvratu k No. 310 (Czechoslovak) Squadron si F/0 Otto Smik jako svij osobni Spitfire vybral stroj MJ291 opatieny kddy NN-N.
0d poé&atku dubna s nim vykonal mnoho bojovych letl a kratce pied invazi téZ (toénych misi nad zéklady stfel V-1 (operace Noball). V zobrazené podobé
s nim pak také létal béhem prvnich dni vylodéni v Normandii. Letoun byl oznaen spojeneckymi ¢ernymi a bilymi pruhy rychlé identifikace na trupu
ana obou polovinach kFidla. Na kryt nddrze si Smik nechal namalovat $est bilych svastik vyznagujicich pocet sestfelli dosazenych k 7. €ervnu 1944. Béhem
invaznich dnl k nim do 17. éervna pFibyly dalsi ti svastiky. Dne 8. éervna sestfelil Fw 190 a 17. Eervna dal$i Fw 190 samostatné, k nim si pfipsal polovinu
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B MH883, F/Lt George F. Beurling, No. 412 Squadron RCAF, RAF Biggin Hill, Velka Britanie,

prosinec 1943 az duben 1944

Brilantni pilot a stfelec, ale svou povahou zdhadny Kanad'an George Frederick Beurling dosahl neuvéfitelnych Gspéchl béhem litych boji o Maltu v roce
1942, kde b&hem pul roku zaznamenal 28 potvrzenych sestreld. Po¢atkem listopadu 1943 se vratil k bojovym akcim v rdmci No. 127 (RCAF) Wing. Zpo&atku
létal s No. 403 Squadron RCAF a poté s No. 412 Squadron RCAF, u které pouzival jako svUj osobni Spitfire stroj MH883. Na ném béhem svipu 30. prosince
1943 sestrelil Fw 190A-5 Heinze Wyricha z 5. Staffel JG 26. Pro Beurlinga to bylo 32. a posledni vitézstvi. Stejné jako jeho pfedchozi Spitfiry, které
pravidelné létal, i tento zdobil na levém boku trupu pod kabinou plsobivy vycet vitézstvi, které si Beurling peélivé sdm maloval. Poc¢atkem dubna
se Beurling po neshodéch se svym nadfizenym velitelem vrétil do Kanady. Je zajimavé, Ze ackoli devét z jeho obéti na Malté byla italska letadla, véechny
jeho namalované sestrely jsou vyznaceny némeckou svastikou.
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C MJ628, W/Cdr Daniel A. R. G. le Roy du Vivier, No. 324 Wing, Italie, kvéten 1944

Jednou z vysad veliteld wingli v RAF byla i moZnost vlastniho oznacéeni svych osobnich stroji. Této moznosti vyuzil i velitel No. 324 Wing, W/Cdr Daniel
Albert Raymond Georges le Roy du Vivier, o ¢emZ svédc¢i nejen oznaceni letounu pismeny R du V, ale také velitelskd vlajecka umisténd pod kabinou.
Belgican le Roy du Vivier se do bojli zapojil jiz pFi napadeni Nizozemska ze strany Némecka v kvétnu 1940. Po odchodu do Velké Britanie stravil nejvice ¢asu
v fadach No. 43 Squadron, jejiz veleni nakonec prebral. Zic¢astnil se pokusu o vylodéni u Dieppe a pozdéji se pfesunul do severni Afriky, kde velel nejdfive
No. 239 Wing a poté No. 324 Wing. Do Velké Britanie se vratil v éervenci 1944. Tento stroj po ném zdédil novy velitel jednotky Barrie Heath a zménil oznaceni
na pismena B H.
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D Maj. Garth B. Jared, 309" FS, 31st FG, 12" AF, zakladny Pomigliano/Castel Volturno, Italie, 1943/1944

Major Garth B. Jared prevzal veleni 309" Fighter Squadron 9. listopadu 1943 a na tomto postu setrval az do své smrti 18. dubna 1944. Padl v kokpitu
P-51B Mustang pobliz Terstu. Jaredlv Spitfire je zobrazen v podobé, kterou nesl na pielomu let 1943 a 1944. Kamuflazni natér je jiz tvofen standardnimi
odstiny Day Fighter Scheme, tedy Dark Green, Ocean Grey a Medium Sea Grey. Pivodni britské vysostné znaky na kFidle jsou zamalovany ¢erstvéjsim
odstinem kamuflazni barvy. Jared vyuZil prava umistit své inicidly na trup letounu. Dvojice svastik pod kabinou napovida, Ze tuto podobu mél letoun mezi
7. prosincem 1943, kdy Jared dosahl prvnich dvou potvrzenych sestiell (Bf 109), a 16. inorem 1944, kdy si pfipsal tfeti potvrzeny sestfel (Fw 190). Na pFidi
je zobrazen znak jednotky.
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Spitfire Mk.IXc STENCILING POSITIONS
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Eduard goodies for Spitfire Mk.IXc 1/48

48765
48766
49639
FE840
644008
648099
648100
648112
648113
648119
648120
648124
648306

.....
s

Cat. No. 648124

Spitfire Mk.IXc landing flaps (PE-Set)
Spitfire Mk.IX surface panels (PE-Set)
Spitfire Mk.IXc (PE-Set)

Spitfire Mk.IX seatbelts STEEL (PE-Set)
Spitfire Mk.IX late L66K (Brassin) >
Spitfire exhaust stacks fishtail (Brassin) e D F &
Spitfire Mk.IX cockpit (Brassin) 5,
Spitfire Mk.IX engine (Brassin)

Spitfire Mk.IX gun bay (Brassin)

Spitfire wheels - 5 spoke, smooth tire (Brassin)
Spitfire - radio compartment (Brassin)

Spitfire undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Spitfire Mk.IX top cowl late (Brassin)

Cat. No. 644008

Cat. No. 648112

Cat. No. 648100
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