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P-51 Mustang je jednim z nejlepsich a nejslavnéjsich stihacich letount véech dob a jakkoli
se jedna o americkou konstrukci, vdééi za svuj vznik a vyvoj do znaéné miry Velké Britanii.

V roce 1940 se britskd ndkupni komise (British Buying Comitee) ve-
dené sirem Henrym Selfem obratila na spole¢nost North American
Aviation (NAA) s Zadosti o licenéni vyrobu stroju Curtiss P-40 pro
RAF. Prezident NAA James Kindelberger ovéem misto toho nabidl
vyvoj zcela nového, vykonnéjsiho letounu. Britové souhlasili a tym
vedeny Edwardem Schmuedem (v Némecku narozenym Rakusanem)
zahdjil prace. Predbézny navrh byl schvalen 4. kvétna 1940, finalni
montaz prvniho prototypu zacala 9. zari (jen 127 dni po schvaleni)
a prvni let stroje s oznacenim NA-73X nasledoval 26. zari.

Inovativni stiha¢

Pro novy letoun byl zvolen radovy dvanactivalec Allison s vykonem
809 kW (1100 koni) a konstruktéri se snazili vytvorit v zajmu snizeni
aerodynamického odporu tak stihly trup, jak to bylo mozné. Z ob-
dobného ddvodu zvolili laminarni profil kiidla, ktery ovéem vyZzaduje
pro spravnou funkénost co nejhladsi povrch. Z toho ddvodu byla celd
predni plocha kridla z obou stran tmelena a brousena do hladka.
Dal&i inovaci bylo umisténi chladice v ,podbrisku” pod trupem az za
Grovni kfidla. Vyzbroj sestavala z dvou trupovych a étyr kridelnich
kulomet Browning radze 12,7 mm (varianta Mk.la méla ¢tyri 20mm
kanony). Britska strana vybrala pro novy stroj ndzev Mustang, ktery
nasledné prevzali také Americané.

Prvni Mustangy Mk.|I dorazily k RAF v fijnu 1941. Jejich vykony byly
shledany uspokojivymi, byly rychlejsi nez Spitfire MKV a mély vice
nez dvojnasobny dolet. Motor ale kvili svému jednostupriovému
kompresorovému prepliovani dosahoval nejvys$siho vykonu jiz
v 3597 m a nad touto vyskou jeho vykon progresivné klesal. Protoze
se vzdusné boje nad Evropou odehrévaly ve vétsich vyskach, bylo
rozhodnuto vyuZzivat Mustangy jako prizkumné stroje, coZ byl ostat-
né i pavodni zdmér. Americké vzdusné sily mély o novy letoun rovnéz
zajem, pozadaly vSak NAA o Upravu na stfemhlavy bombardér s ae-
rodynamickymi brzdami (verze A-36).

Kouzlo Merlinu

V zajmu vyreseni problému s vykony ve vétsich vyskach byly ve Vel-
ké Britanii zahajeny prace na zastavbé motoru Merlin 61's dvourych-
lostnim, dvoustuprfiovym kompresorem s mezichladi¢em stlaceného
vzduchu. Zkoudky upravenych Mustangl X nakonec probihaly s mo-
tory Merlin 65 a prokazaly zvySeni rychlosti na 697 km/h ve vySce
6700 m, coz bylo o0 161 km/h vice nez u Mustangu MK.I. Protoze Velka
Britdnie neméla volné vyrobni kapacity, byla oslovena americka spo-
le¢nost Packard, kterd Merliny vyrabéla v licenci. Diky tomu mohl
konstrukéni tym NAA zahdjit prace na své verzi Merlinem pohané-
ného Mustangu. Tento motor potfeboval vstup vzduchu pro mezich-
ladi¢ stlaceného vzduchu a také sani karburatoru zespod. Oboji bylo
u Mustangu X FeSeno umisténim v rozmérném podbradku pridé, ale
konstruktéri NAA ponechali pod pfidi jen maly vstup pro karbura-
tor a mezichladi¢ umistili do zvétSeného téla chladice pod trupem.
V zajmu jesté delSiho doletu byla do trupu za kokpit instalovana na-
drz o objemu 320 L. Trupové kulomety byly naopak odstranény.
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Vyroba novych Mustangl s oznacenim P-51B byla v Inglewoodu za-
hajena v kvétnu a o tfi mésice pozdéji také v Dallasu jako P-51C.
Diky dlouhému doletu a zlepdenym vykonim ve velkych vyskach byly
tyto stroje primarné vyuzivany jako doprovodné stihace pro denni
bombardovaci nalety a hlidkovaci lety. Dodavky pro RAF pokracovaly,
stroje byly oznaceny jako Mustang MKkIII.

Mustangy verzi B/C/Mk.III byly skvélymi stihaci, ale trpély dvéma ne-
duhy: $patnym vyhledem pilota vzad a zasekavanim kulometd. Bri-
tové Castecné vyresili prvni problém instalaci vypouklého prekrytu
,Malcom Hood", nicméné konstrukéni tym NAA se rozhodl Mustang
jesté jednou prepracovat. Hlavni zménu predstavoval kapkovy kryt
kabiny a s tim souvisejici snizeny hrbet trupu. Také kridlo bylo pre-
pracovano, aby pojalo Sest kulomett 12,7 mm. Nové vedeni ndbojo-
vych pédst pak vyfesilo problém se zasekdvanim zbrani. Spole¢né
s drobnéjsimi Upravami tak vznikl na sklonku roku 1943 Mustang
verze P-51D. Vyroba byla zahdjena jak v Inglewoodu (stroje vyrob-
nich blokd doplnénych suffixem -NA) a v Dallasu (-NT). Vzhledem
k nedostatku vrtuli Hamilton Standard, pouzivanych na v$ech verzich
s motory Merlin, byla ¢ast produkce z Dallasu vybavena vrtuli Aero-
products. Tyto stroje nesly oznaceni P-51K.

Mustangy P-51D/K se staly skute¢nymi vladci oblohy véude, kde byly
nasazeny, jak v doprovodné, tak zachytné stihaci roli, jako prizkum-
né stroje (modifikace F-6) i pfi Gtocich proti pozemnim cildm. Cel-
kem bylo vyrobeno 8102 Mustang( verze P-51D a 1500 P-51K. Mnohé
z nich zUstaly po vélce v operacni sluzbé a bojovaly jesté v Korejské
valce. Posledni P-51D byl vyrazen ze stavu USAF v roce 1978, zatimco
v zahranicnich sluzbach zGstaly operacni az do roku 1984 (Domini-
kanska republika). Mustangy pouzivalo celkem 55 zemi.

Tvirce es a nelinavny bojovnik

Prvniho vzdudného vitézstvi na Mustangu dosahl 19. srpna 1942 F/0
Hills, kdyZ sestfelil Fw 190. Zahajil tim $nru 4950 sestreld, kterych
piloti Mustangl véech verzi dosdhli za druhé svétové vélky. Celkem
dosahl na Mustangu 24 ze svych 27 sestreld, ndsledovan Johnem
C. Meyerem a Johnem J. Wollem (oba s 21 sestrely). Jiny pilot, Urban
L. Drew (Sest sestrell) zaznamenal jediné dvojité vitézstvi pistového
stroje nad proudovym, kdyz nedaleko Achmeru na svém P-51D-10NA
,Detroit Miss" sestrelil 7. Fijna 1944 dva Me 262.

Tato stavebnice: P-51D-10 Mustang

Po vyreeni problémd s podélnou stabilitou pridanym kylem dostala
série -10 jeho tovarni podobu, kterd se odliovala od polnich Gprav
za pomoci dodanych sad. Odsuvny prekryt kabiny dostal pozménéné
madlo otevirdni a objevily se také odli$né tvarované prekryty kabiny.
V prubéhu vyroby dochdzelo k postupnému nahrazovani reflexni-
ho zamérovace N-9 presnéjSim gyroskopickym s oznacenim K-14.
Z vyroby odchézely stroje tohoto bloku jesté s platénym potahem
ocasnich ploch, u rady z nich byly v prdbéhu sluzby vyménény na
celokovové.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
WHITE GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
GREEN AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
SILVER CLEAR GREEN
FLAT WHITE [H327] RED
FLAT BLACK BLUE
C65 BRIGHT BLUE H329 YELLOW
TAN DARK GREEN
WOOD BROWN MEDIUM SEAGRAY
RED BROWN YELLOW CHROMATE
OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR METALLICS
NEUTRAAL GRAY DARK IRON
INTERIOR GREEN Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
TIRE BLACK SUPER FINE SILVER
CLEAR RED SUPER IRON
HO1 cas CLEAR YELLOW SUPER CHROME SILVER
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A s/n 44-14223, Lt. Col. Elwyn G. Righetti, 55" FG, 8" AF, Wormingford, Velka Britanie,

prosinec 1944-brezen 1945

Righetti nastoupil k 338" FS, 55" FG v Fijnu 1944. Ve véku 29 let byl sice zkuSenym pilotem, ale bez bojovych zkuSenosti. Navzdory svému véku byl tak
horlivy a agresivni, ze se mu podafilo obnovit mordlku své ponékud unavené skupiny. Jednim z Righettiho ,koni¢kd* bylo ni€eni lokomotiv.
Podarilo se mu sestrelit i dva Mistely a na zemi zniéit nékolik proudovych Me 262. BohuZel, Righettiho skvélé vykony skonéila udalost, ke které doslo tésné
pred koncem valky. Dne 17. dubna 1945, pfesné v den svych 30. narozenin, byl Righetti sestfelen flakem pfi naletu na letisté nedaleko Drazdan. Podafilo
se mu nouzové pristat a informovat své spolubojovniky radiem ,Zlomil jsem si nos, ale jsem v poradku. Dneska jsem jich dostal devét. Vyridte mé rodiné,
Ze jsem v poradku a Ze s vami byla skvéla spoluprace”. O Lt. Col. Righettim od té doby uZ nikdy nikdo neslySel. Pfedpoklada se, Ze byl zavrazdén
rozzufenymi némeckymi civilisty. Za svoji kratkou véaleénou kariéru zaznamenal 7,5 vzdu$ného vitézstvi a 35 letadel zniCil na zemi. Létal se dvéma
osobnimi P-51D Mustang (44-14223 a 44-47222) a oba stroje zdobil na levé strané pridé napis KATYDID a kresba luéniho konika.
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B s/n 44-14292, Col. Claiborne H. Kinnard, 4" FG, 8" AF, Debden, Velka Britanie, listopad 1944

Po ziskani pilotni kvalifikace velel v roce 1944 od 27. listopadu do éervna 354" FS. Dne 12. ¢ervna 1944 mu bylo svéfeno veleni nadfizené 355" FG, kterou
vedl do konce srpna. V zaFi byl prevelen k 4" FG, které také na kratky ¢as od 3. listopadu do 29. listopadu 1944 velel. Poté se vratil zpét
k 355" FG, kde slouZil do kvétna 1945. Béhem své kariéry dosahl osmi vitézstvi ve vzduném boji a daldich sedmndct letadel zni€il na zemi. Se zobrazenym
atypicky zbarvenym Mustangem létal Kinnard od zafi do listopadu 1944 ve funkci velitele 4" FG. Jeho stroj zdobil na levé strané pfidé cerveny napis
Man O'War a na hornich plochach byl doplnén maskovacimi pruhy zelené barvy, pravdépodobné odstinem Olive Drab. Na levé strané ramu kabiny
mél vyobrazeny symboly sestfell. Podoba invaznich pruht odpovida Gpravé po zacatku zafi 1944, kdy z nich zlstaly pouze €asti na spodku trupu.
0d 3. listopadu do 29. listopadu 1944 byl Kinnard velitelem 4" FG, poté se vratil k 355" FG, kde slouzil do kvétna 1945.
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C s/n 44-14237, Capt. William T. Whisner, 487" FS, 352™ FG, 8" AF, Bodney, Velka Britanie, listopad 1944

William Thomas Whisner se narodil v roce 1923 v Louisiané a do armady vstoupil 16. bfezna 1942. Letecky vycvik zahdjil 10. dubna 1942 a pilotni odznak
ziskal 15. Unora 1943 v Napier Field v Alabamé. Dne 23. Ginora 1943 byl pFidélen k 487" FS. Béhem let 1944 a 1945 ziskal 15,5 vitézstvi a dvakrat obdrZel
Distinguished Service Cross. Valku ukon¢il v hodnosti Captain a armadu opustil 23. srpna 1945. Dne 17. Fijna 1947 znovu narukoval a 1. zafi 1951 byl povysen
na Majora. V zafi 1951 byl pfevelen do Koreje k 334" FIS, soudasti 4" FIW. Mezi z&fim a listopadem 1951 sestfelil dva MiGy-15 a poskodil dal$ich pét letadel
stejného typu. V prosinci byl prevelen k 25" FIS, 51" FIW a ziskal dalsi &tyfi vitézstvi véetné jednoho ve spolupraci, coZz mu umoznilo stat se sedmym esem
Korejské valky v chronologickém poradi. Koreu opustil v bieznu 1952 se statusem dvojitého esa béhem dvou riznych vélek a stal se tak jednim ze sedmi
americkych pilotu, ktefi takového Uspéchu dosahli. Whisnerdv Mustang byl opatien na pfidi novym tmav$im odstinem modré barvy, ktera se kvuli vétsimu
kontrastu zacala pouzivat u 352"FG na podzim 1944.
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D s/n 44-14789, Capt. John B. England, 362™ FS, 357" FG, 8" AF, Leiston, Velka Britanie, prosinec 1944

John Brooke England se narodil 15. ledna 1923 v Caruthersville, stat Missouri. V dubnu 1942 nastoupil k armadnim dobrovolnickym zalohdm a po ukonéeni
pilotniho vycviku v bieznu 1943 byl pFidélen k 362™ FS, jejiz veleni pievzal 25. srpna 1944. U 357" FG odslouzil dva turnusy, b&hem nichz absolvoval celkem
108 operaénich misi, coz pfedstavovalo 460 hodin bojovych lett. Byl druhym nejlepsim stielcem u 357" FG s celkovym po&tem 17,5 vitézstvi. Koncem ledna
1945 ukonéil England svij druhy turnus a vratil se doml. Po valce zistal v USAAF, 20. Gnora 1951 byl povySen do hodnosti Lieutenant
Colonel a kratce slouzil v Koreji, kde provedl celkem Sest bojovych letd, pfi kterych se mu podafilo poskodit MiG-15. V Fijnu 1953 se stal velitelem
389" FBS. Dne 17. listopadu 1954 smrtelné havaroval na letisti v Toulu (Francie) kdyz se pfi $patném pocasi a nizké viditelnosti nékolikrat pokusil pFistat
s F-86F. Pfi poslednim pfiblizeni mu do$lo palivo, pFesto se mu podafilo vyhnout se budové kasaren. Za tento obétavy ¢éin byla letecka zakladna Alexandria

pfejmenovana na England Air Force Base.
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P-51D-10
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