Spitfire Mk.Vb mid

1/48 Scale Plastic Model Kit
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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento elegantni
stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha verzich. Svou kariéru
zahajoval na sklonku vlady dvouplosniki a konéil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
stdrnoucich dvouplodnych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonim rychlych jednoplodnych zavodnich hydroplnd, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktért rychlych hydropland byl
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 své-
tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi
tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku specifi-
kaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespor 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecd do soutéze dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se ukazalo, ze jeho
vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem
a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupa-
vost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplodny Gloster Gladiator.

0d zklamani k tspéchu

Toto fiasko Mitchella od dal$i prace neodradilo. Mél pfipravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhova-
ny Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, ktera
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici kridelnich kulometd.
Nasledné vsak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani
na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za
cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych
nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provazel Spitfiry po dlouhd léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letiSté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni Séfpilot,
kapitdn Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutéach letu byl novym stro-
jem natolik nadSen, ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neméntel.
Po Uspésnych zkouskach byla v cervnu 1936 objednana prvni série 310
SpitfirG a jako prvni obdrZela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 Squadron
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Briténie do valky s Némeckem (3. zafi
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron, na zacatku kvétna
1940 obdrzZelo tyto stroje dalSich osm. BohuZzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 1. Cerv-
na 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru ndsledné nesl Joe
Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zadsadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykonl instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.
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Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire MkIII
vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.l, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kKW
(1320 hp). Pfi letovych zkouSkach sice prototyp nedosahl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vy$ce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny narlst vykond oproti verzi Mk.l. Komplikovany
vyvoj Merlinu XX a potiZe pri jeho zavadéni do vyroby vSak plany na
sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovéem koncem roku 1940
navrhla rychlé reSeni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jedno-
dussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostuprovy jedno-
rychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vysce 5400 m
daval vykon 902 kW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin
1l, pohdnéjici Spitfiry Mk.I. Jeho konstrukce navic umoznovala upgrade
Merlinu Ill na Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru, coz umozfiovalo
jednoduchou zastavbu do stavajicich drakl verzi Mk.| a MKk Il i pripadnou
konverzi jiz vyrobenych strojd.

Zkousky dvou prvnich prestavénych strojd v Boscombe Down potvrdily
solidni maximalni rychlost (593 km/h v 6100 m), ale projevily se i po-
tize se stavitelnymi vrtulemi De Havilland, kterym ve velkych vyskach
zamrzal olej stavéciho mechanismu. Potize byly také s chladicem oleje
verze MK.II, ktery pro silnéjsi motor nepostacoval. Ackoli bylo toto re-
Seni povazovéano za docasné, protoze se stale pocitalo s produkci verze
Mk.III, byl objedndn program konverzi Spitfird Mk.I a Mkl na Spitfiry
Mk.V. Celkem bylo vyrobeno 6464 Spitfiri MkV viech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vb mid

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922, vy-
robeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.l. Byl jiZ pohédnén
Merlinem 45 a k jeho zéletu do3lo 7. Unora. BEhem zkou$ek mél jiz ten-
to prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosadhl maximalni rychlosti
603 km/h ve vysSce 6344 m. Béhem druhé poloviny Gnora dostalo Merlin
45 v Eastleigh celkem 23 Spitfird Mk, vétsinou ve verzi Mk.b. Staly
se tak prvnimi Spitfiry MkVb se ¢tyrmi kulomety réaze 7,7 mm a dvéma
20mm kandny. Tato verze byla nejrozsifenéjsi, zatimco provedeni Mk Va
s osmi kulomety v kridle bylo vyrobeno jen v poctu 94 kusd. Verze Mk.Vc
pak byla vyzbrojena bud stejné jako Mk.Vb, pFipadné mohla mit ¢tvefici
20mm kanénd. Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru
Mk, a to véetné mensiho chladice oleje se sénim ve tvaru U, ktery byl
pFicinou vyssich teplot oleje prvnich Spitfird MkV a predstavoval urcité
riziko pfehrati motoru.

Béhem vice nez dva a pUl roku trvajici vyroby byly Spitfiry MkV postup-
né zdokonalovany. Jiz pri ndbéhu vyroby mély oproti Mk.I a MK.Il silngj-
§i pancérovéni. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za
vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namontovan i na
prvni Spitfiry MKV, vzniklé konverzi z MKk.I a MKk.Il. Vétsi chladi¢ se stal
jednim z rozpoznévacich znakd Spitfiru MK.V.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f
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A BM211, F/Lt John D. Mitchner, No. 402 Squadron RCAF, RAF Merston, Velka Britanie, zari-listopad 1943

John Mitchner se narodil v kanadském Saskatoonu v roce 1914 a pred vstupem do RCAF v fijnu 1940 pracoval tfi roky jako knihovnik. Po absolvovani
zakladniho vycviku v ¢ervenci 1941 se v poloviné srpna presunul do Britanie. Na zacatku zaFi byl pridélen k No. 263 Squadron vybavené Whirlwindy, u které
létal do Cervna 1942. Po instruktorském intermezzu u No. 55 OTU byl nejprve v Cervenci pfidélen k No. 247 Squadron a v srpnu k No. 116 Squadron.
V listopadu se presunul k No. 402 Squadron, kde ziskal pocatkem roku 1943 své prvni vitézstvi. V Fijnu obdrZel DFC a v Unoru 1944 dokonéil operaéni tdru.
Po navratu do Kanady slouZil v Tealingu a do Evropy se vratil v srpnu 1944, kdy se pFipojil jako velitel letky k No. 421 Squadron. Koncem zafi byl prevelen
k No. 416 Squadron a od listopadu prevzal veleni celé jednotky. V bFeznu 1946 se vratil do Kanady a pokracoval ve sluzbé u RCAF. V roce 1953 se stal
velitelem zakladny v Sylvestre a Lac St Debis. V roce 1960 odeSel do invalidniho diichodu a zemfel 8. prosince 1964. John Davidson Mitchner za svoji
valeénou kariéru sestrelil 11 letount protivnika, tfi pravdépodobné a tfi poskodil. Spitfire LF Mk. Vb BM211 s oznac¢enim AE-J, na kterém John Mitchner
pravidelné létal na podzim 1943 u No. 402 Squadron, byl na pravém motorovém krytu opatfen osobni kresbou opalujici se sleény Jane z kresby v ¢asopisu
Daily Mirror. Zajimavosti tohoto Spitfiru jsou novéjsi vyfuky pouzivané standardné u verze Mk.IX. Vzhledem ke zlepSenym vykonim byla
u No. 402 Squadron takto upravena vétsina Spitfirti LF Mk.Vb.
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B BL594, W/Cdr Alexandr Gabszewicz, No. 2 Polish Wing, Northolt, Velka Britanie, Unor-kvéten 1943

BL594 byl dodan No. 242 Squadron v dubnu 1942, ale jiZ v kvétnu byl poskozen pfinehodé, ndsledné opraven a dodéan k No. 303 (Polish) Squadron, ktera tou
dobou operovala z letisté Kirton-in-Lindsey. Zde byl opatfen kédy RF-G a stal se osobnim strojem F/O Horbaczewského. Na zacatku Unora
1943 se No. 303 Squadron pfesunula do Hestonu, ale BL594 zUstal na letisti v Kirton-in-Lindsey a stal se osobnim letounem velitele No. 2 Polish Wing,
W/Cdr Alexandra Gabszewicze. Jeho novy Spitfire byl pfebarven do standardniho oznaéeni No. 302 (Polish) Squadron, véetné vyobrazeni znaku jednotky.
Na levé strané krytu nadrze si Gabszewicz nechal namalovat své osobni skére, sedm a pil Eerného kfize, a také jméno Smarkata (coz odkazuje na jeho
velmi mladou snoubenku, Elisabeth Helen Bullimore). Na zaéatku cervna se No. 302 (Polish) Squadron presunula k No. 1 Polish Wing v Hestonu a BL594 byl
ponechan u No. 308 (Polish) Squadron. Poté, co se W/Cdr Gabszewicz stal velitelem kFidla v Northoltu, BL594 zlstal u No. 308 (Polish) Squadron.
Byl prestavén na verzi LF Mk.Vb a v lednu 1944 byl pfidélen k No. 234 Squadron. Pfi operaénim letu 9. kvétna 1944 byl BL594 sestrelen flakem a havaroval
pobliZ Berck-sur-Mer. Pilot F/O D. N. Greenhalghem sice vyskodil z letadla, ale nepfezZil.
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C BL384, F/Lt John A. A. Gibson, No. 457. Squadron RAAF, RAF Andreas, Velka Britanie, prosinec 1941

Spitfire BL351 byl pridélen k australské No. 457 Squadron dne 11. prosince 1941. Zpoéatku jej pilotoval P/O Ken James, ktery pozdéji dosahl 2,5 vitézstvi.
V dnoru 1942 byl BL351 pridélen F/Lt Johnny Gibsonovi, Novozélandanovi, ktery si pfipsal v roce 1940 na Hurricanech u No. 501 Squadron 11,5 vitézstvi.
Gibson si nechal na svlj novy Spitfire namalovat osobni motiv kaera Donalda, véetné vdech svych dosazenych sestfell, kterych bylo celkem
13,5. BL351byl v bfeznu 1942 pFesunut k No. 452 Squadron a nakonec byl zni¢en pFi kolizi na zemi 8. kvétna téhoZ roku.
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D BM309, 2/Lt Robert A. Boock, No. 335" FS/4" FG, Debden, Unor 1943

Ctvrta stihaci skupina byla slozkou osmé letecké armady Spojenych statd americkych béhem 2. svétové vélky. Skupina byla podle zakladny Debden,
ze které pUsobila, zndma jako Debden Eagles. Tfi ,Eagle* peruté byly zformovéany mezi zaFim 1940 a ¢ervencem 1941 americkymi piloty-dobrovolniky jesté
pfed vstupem Spojenych statd do boju 2. svétové valky v prosinci 1941. Jejich plsobeni v Fadach britské RAF trvalo az do 29. zafi 1942, kdy tyto peruté
zformovaly 4. stihaci skupinou osmé letecké armady Spojenych statl. Z No. 71, No. 121 a No. 133 Squadron RAF se staly 334", 335" a 336" Fighter Squadron
USAAF. Pfi poslednim velkém stfetnuti 4" Fighter Group dne 22. ledna 1943 sestrelil v kokpitu Spitfiru Mk.Vb BM309 2/Lt. Robert A. Boock
z 335" Fighter Squadron severozapadné od Dunkerque jeden Fw 190. Jeho Spitfire mél na pravém motorovém krytu vyobrazen neoficialni znak 4" FG.
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Spitfire Mk.Vb
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