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Vyvoj letadel s pistovymi motory na konci druhé svétové valky vrcholil a prinesl nékolik
pozoruhodnych konstrukci. Jednou takovou byl i Hawker Tempest. Tato vysokovykonna
,bestie* vyuzila svého plného potencialu az instalaci hvézdicového motoru.

Pribéh Tempestu neni vlastné ni¢im jinym, nez zdmérem vyresit
nedostatky, které zabranily jeho pfedchidci jménem Typhoon uspét
v roli stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo kfidlo
s tlustym profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu vnitiniho
prostoru pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostouci rychlosti
rychle zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak nebylo divu, ze jadrem
zmén vedoucich k novému stihaci bylo pravé kridlo. Letoun si mél
plvodné ponechat ndzev Typhoon s tim, Ze bude oznacen jako MKI,
ale zahy bylo evidentni, ze vysledkem bude v podstaté novy typ, takze
bylo jméno zménéno na Tempest.

Nové kridlo mélo u kofene o 12,7 cm niz&i profil a v porovnani
s Typhoonem se zménil i jeho pldorysny tvar. Problémem bylo, Ze nové
kridlo neposkytovalo dostatek prostoru pro palivo, a tak se hledalo
misto pro nadrz o objemu 288 | v trupu. Naslo se mezi protipozarni
prepazkou a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvali tomu posunut
0 53,4 cm dopredu, coZ si zase vynutilo zvéteni ocasnich ploch kvdli
zachovéni letové stability. Doslo i k dal8im zménam, novy byl napfiklad
podvozek.

Jedna konstrukce, pét verzi

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zakladé
Typhoonu, které by pohdnél Napier Sabre IV, ale kvdli zpozdéni
v jeho vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do
prototypu HM599, zatimco druhy prototyp HM595 dostal stary Sabre |I.
Jen dva dal&i motory mély dostatek vykonu: R&R Griffon a hvézdicovy
Bristol Centaurus. Pro kazdy zvazovany motor tak bylo pridéleno
odlisné oznaceni verze a byly objednany dalsi Ctyri prototypy. Tempest
Mk.I mél byt pohdnén plvodné zvaZzovanym Sabrem IV (HM599), MK.I|
mél dostat Centaurus IV (LA602 a LA607), MKkIIl mél byt pohdnén
R&R Griffon 1B (LA610) a MK.IV Griffonem 61 (LA614). Oznaceni MkV
(HM595) bylo rezervovano pro verzi s plvodnim, mirné modifikovanym
Sabrem Il (verze 1IB), ktery poskytoval vykon 1790 kW (tedy o 147 KW
vice nez plvodni Sabre I1). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni Fedeni do
doby, nez bude k dispozici novy Sabre 1V, stalo se nakonec provedeni
MKV hlavni verzi tohoto typu. Prvni sériovy kus letél 21. cervna 1943
a vyzbrojen étvefici 20mm kanonl Hispano MK.Il dosahoval maximalni
rychlosti 695 km/h ve vysce 5600 m, coZ bylo az o 72 km/h vice, nez
rychlost némeckych Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi).

Vykon navic

Prototyp Tempestu Mk.Il LA602 s hvézdicovym motorem Bristol
Centaurus uskutecnil svij prvni let 28. ervna 1943, pouhych sedm dni
poté, co byl vyroben prvni sériovy MkV. Tento prototyp byl pohdnén
motorem Bristol Centaurus IV o vykonu 1879 kW (2520 k), ale potykal
se s problémy, které bylo treba vyresit. ZvySeni vykonu oproti Napieru
Sabre bylo pomérné vyrazné a umoznilo dosdhnout lepsi letové
charakteristiky, protoZe hmotnost zlstala zhruba stejna.

Jednim z hlavnich problémd nové verze byly nadmérné vibrace motoru,
coz vyresila vyména plvodnich pevnych osmibodovych zéavésd motoru
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za Sestibodové s pryZovymi silentbloky. ProtoZe bylo treba odstranit
jesté nékolik daldich nedostatkd, zahajeni vyroby se opozdilo, ackoli
prvni objednévka byla zadana jiz v zari 1942 a pozadovala 500 kusl
MK Il (mél je vyrobit Gloster). Pozdéji byla objednavka zménéna na 330
MK.Il postavenych firmou Bristol a 1800 firmou Hawker. Tyto logistické
manévry zpUsobily daldi zpozdéni. Nakonec sjel prvni sériovy Mkl
z vyrobni linky 4. fijna 1944 a slouzil spolu s daldimi Sesti stroji pro
armadni zkousky.

Do akce jen na Dalném vychodé

S blizicim se koncem valky v Evropé byly objednavky na Tempest MK.II
zrudeny nebo podstatné omezeny. Nasazeni na Dalném vychodé bylo
po japonské kapitulaci odloZeno, a tak se Tempest Mk.l nedockal za
druhé svétové valky zadné bojové akce. Zavod v Banwellu (Bristol)
jich vyrobil pouze 50, zatimco Hawker dodal 402 letounl. Ze 452
vyrobenych kusd jich bylo 180 odeslédno do Indie v letech 1945 aZ
1947. Nékteré z nich mély slouzit u Ctyr peruti RAF (C. 5; 20; 30 a 152),
které tam sidlily, jiné u peruti RIAF (Kralovskeé indické letectvo). Kdyz
Indie a Pakistdn dosahly v roce 1947 nezavislosti, byly peruté RAF
rozpustény a jejich letouny Mkl rozdéleny mezi letectva obou zemi.
Oba staty pozdéji zakoupily dalsi Tempesty MK.Il od firmy Hawker nebo
z prebytecnych zasob RAF. Indické a Pakistanské Mk.Il se pak dockaly
vzdjemnych boji béhem vélky o Hajdardbad, Kasmir a Dzammu
v letech 1947-49.

V Evropé se Tempest Mk.Il dockal povélecné sluzby u dvou peruti
Fighter Command a také u trfi peruti BAFO (British Air Forces of
Occupation) v Némecku. VSechny tyto peruté byly do roku 1949
prezbrojeny na proudové letouny Vampire, s vyjimkou No. 33 Sqn, jejiz
letouny Mkl se dockaly bojového nasazeni v letech 1949-51 béhem
operaci RAF proti komunistickym guerilldém v Malajsku.

Tato stavebnice: Tempest Mk.Il rana série

Ackoli nékteré zdroje rozliduji mezi stihaci (F) a stihaci bombardovaci
(FB) verzi Tempestu MK.Il, ve skute¢nosti se jednalo o stejny letoun.
Vechny vyrobni série totiz mély pfipravu pro montaz zavésnikl i pro
uchyceni pfidavnych nadrzi.

Letouny MK.Il se vyrdbély v podstaté ve dvou sériich, pficemzZ prvni
z nich byla rozdélena mezi dvé tovarny. Bristol jich v Banwellu vyrobil
50 (MW374-MWA423), zatimco tovarna Hawkeru v Langley jich dodala
100 (MW735-MW778; MW790-MW835; MW847-MW856). Tyto letouny
byly dokonceny bez tropického filtru (snadno identifikovatelny podle
Zebrovaného panelu na hrbetu trupu pred kabinou). Postradaly také
nadrze na vodu v kokpitu. Oba tyto prvky byly typické pro pozdéjsi
série (sériova Cisla zadinajici predponou PR). Sedm ranych letound
MW bylo pozdéji prestavéno na plny tropicky standard a pridéleno
jednotkdm RAF v Némecku; tfi z nich patfi mezi vybrané markingy
této stavebnice. Vétdina zbyvajicich Tempest( série MW byla prodana
zpét firmé Hawker, upravena na tropicky standard a prodéna do Indie
nebo Pakistanu.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE ~ REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTION ON www.eduard.com |
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * #Bah
PLASTIC PARTS c>
82120 B 82120 C

A> 82120 A

D> 82120 D
e — S | —— E> 82120 E
4 ©@©O© F .
= =~ °05 0% - =+ f N
c-n @ @ no l A\’
[} =

o s e e

f ====0bpgpara

bbeevy sl | =

ey TPl e= 88

70

X X X X
P S ¢ | e I
v-ﬁ ———

N 1/

£
AR ma e g 00

X Xt

B
it

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - L iz &85

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * A
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
YELLOW AQUEOUS Mr.COLOR
[ce ] GREEN DARK GREEN
SILVER H335 MEDIUM SEAGRAY
FLAT WHITE OCEAN GRAY
C33 FLAT BLACK C364 AIRCRAFT GRAY-GREEN
[c12] OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR
SKY DARK IRON \
TIRE BLACK ALUMINIUM \
ca7 CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC
H94 c13g CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER \
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A EJ750, W/Cdr John B. Wray, No. 122 Wing, B.80 Volkel, Nizozemsko, prosinec 1944

W/Cdr John Wray byl zku$enym pilotem stihacich bombardért Beaufighter, Whirlwind, Hurricane a Typhoon a po sestieleni velitele No. 122 Wing
W/Cdr R. P. Beamonta pfevzal jeho funkci. Wray(v Tempest EJ750 byl oznacen jeho osobnimi inicidlami ,JBW* a 3. listopadu si s nim pFipsal poskozeni
Me 262. Po vélce se ale ukazalo, Ze byl tento ,poSkozeny* letoun ve skute¢nosti znicen. Dne 17. prosince 1944 si pak Wray pripsal dalsi sestfel proudového
Me 262. Jeho pilot, Lt. Wolfgang Liibke z 1I./KG 51, narazil béhem souboje odehravajiciho se v nizké vysce $pickou levého kFidla do budovy a zfitil
se do nedalekého Ryna. V lednu 1945 ukoncil W/Cdr Wray operaéni sluzbu jako velitel No. 122 Wing a Tempest EJ750 byl prekddovan pismeny SA-B, kterd
oznacovala pFisluSnost k No. 486 (RNZAF) Squadron. Byl ztracen 8. (inora béhem Utoku na lodé, kdy s nim pilot F/Lt Miller nouzové pfistal na okupovaném
Gzemi.
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B EJ536, F/Lt Pierre H. Clostermann, No. 56 Squadron, B.80 Volkel, Nizozemsko, zac¢atek dubna 1945

Znamy francouzsky pilot F/Lt Pierre Henri Clostermann létal u No. 56 Squadron v obdobi od 18. bfezna do 5. dubna 1945. Jeho obvyklym letounem
byl zpocatku Tempest EJ708 s oznacenim US-W, koncem bfezna byl nahrazen Tempestem sériového Cisla EJ536, na trupu opét nesl kéd US-W. Dne
5. dubna 1945 s nim poskodil dva Fw 190D-9 a na zemi znicil étyfi Ju 88G. Clostermann si na pravou stranu pod &elnim $titkem nechal namalovat 16 kfizd,
symbolizujici poéet jeho dosud dosazenych Uspéchl (v souétu 12 sestfell jistych a Ctyfi pravdépodobné). Valeénou kariéru ukonéil v fadach

No. 3 Squadron s koneénym dosazenym poctem sestell 14 jistych, ¢tyfi pravdépodobné a devét letound znienych na zemi.
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C EJ705, P/0 Frank A. Lang, No. 80 Squadron, B.80 Volkel, Nizozemsko, prosinec 1944

Tésné pred dnem D byla No. 80 Squadron se Spitfiry Mk.IX zafazena do protivzdusné obrany Velké Britanie. V srpnu byla pfezbrojena na nové letouny
Hawker Tempest MKk.V. Koncem z&fi byla jednotka pfesunuta na kontinent v rdmci 2" TAF. Tempest sériového &isla EJ705 pouzival nejéastéji australsky
pilot P/0 Frank Lang. Jeho Tempest byl na pravé strané pred ¢elnim Stitkem ozdobeny emblémem klokana, nesouciho australskou vlajku. Dne 22. ledna
1945 s nim zni€il pfi Gtoku na letisté dva kluzédky a dalsi den sestrelil ve spolupraci s dalsimi piloty své jednotky jeden Bf 109. Ostatni piloti No. 80 Squadron
zni€ili s EJ705 dva Bf 109 a jeden Fw 190. Svoji vale¢nou sluzbu ukon¢il EJ705 11. bfezna 1945, kdy byl téZce poskozen poZarem motoru, ke kterému doslo
za letu.
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D SN330, S/Ldr Colin H. Macfie, No. 3 Squadron, Wunstorf, Némecko, 2. polovina 1947

Tempest SN330 jiZ nestihl vile¢nou sluzbu. V listopadu 1945 byl odeslan do Némecka a v lednu 1946 pridélen k No. 80 Squadron. V nasledujicim mésici byl
poskozen a vracen do Velké Britanie k opravé u firmy Hawker. Po opravé byl dodan k No. 3 Squadron v hlinikovém nétéru a s novymi kokardami typu

D. Kédova pismena J5-H byla vyvedena v tradiéni zelené barvé jednotky. Jako svij velitelsky stroj si jej vybral S/Ldr Colin Hamilton Macfie. V kvétnu 1948
byly Tempesty nahrazeny Vampiry F.1a SN330 se vrétil do Velké Britanie k uskladnéni. V listopadu 1950 byl seSrotovan.
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Tempest Mk.V Series 2 STENCILING POSITIONS

S10 S4 S§10

S10 S30 830 S10

ROTOL PROPELLER
ONLY

S45 S18 S11

S11 837 S30 S46

S48 833 8§32 S32 S33 S48 S46 S30 S37 SN
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Tempest Mk.V Series 2 STENCILING POSITIONS
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Tempest Mk.V Series 2 STENCILING POSITIONS

§52 S51 S50 S49

S47 - ALL ,AMAL”
FASTENERS
ON THE WINGS AND
FUSELAGE
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Eduard goodies for

Tempest Mk.V Series 2

48976
48977
FE943
FE1079
BIG49212
644006
644039
648416
648417
648418
648419
648421
648446
648450
648499
648500
SIN64858
3DL48023
D48030
EX628
EX695

Tempest Mk.V upgrade set (PE-Set)
Tempest Mk.V landing flaps (PE-Set)
Tempest MK.V seatbelts STEEL (PE-Set)
Tempest Mk.V series 2 Weekend (PE-Set)
Tempest Mk.V (PE-Set)

Tempest Mk.V LooK (Brassin)

Tempest Mk.V w/ late wheels L66Kplus (Brassin)
Tempest Mk.V cockpit (Brassin)
Tempest Mk.V engine (Brassin)
Tempest Mk.V exhaust stacks (Brassin)
Tempest Mk.V gun bays (Brassin)
Tempest Mk.V wheels late (Brassin)
Tempest Mk.V undercarriage legs BRONZE (Brassin)
RP-3 60lb rockets for Tempest Mk.V (Brassin)
Tempest MK.V intake ring (Brassin)

Tempest Mk.V dust filter w/ eyelid (Brassin)
Tempest Mk.V ADVANCED (Brassin)

Tempest Mk.V SPACE (3D Decal Set)

Tempest Mk.V stencils (Decal Set)

Tempest Mk.V TFace (Mask)
Tempest Mk.V (Mask)

644006-LEPT1 STEEL
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Cat. No. 644006
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