Tempest Mk.II
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Vyvoj letadel s pistovymi motory vrcholil na konci druhé svétoveé valky a prinesl
nékolik pozoruhodnych konstrukci. Jednou takovou byl i Hawker Tempest.

Pribéh Tempestu neni vlastné nicim jinym, nez zameérem vyresit ne-
dostatky, které zabranily jeho predchddci jménem Typhoon uspét
v roli stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo kridlo
s tlustym profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu vnitr-
niho prostoru pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostou-
ci rychlosti rychle zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak nebylo
divu, Ze jddrem zmén vedoucich k novému stihaci bylo pravé kridlo.
Letoun si mél plvodné ponechat ndzev Typhoon s tim, Ze bude
oznaCen jako MKkII, ale zahy bylo evidentni, ze vysledkem bude
v podstaté novy typ, takze bylo jméno zménéno na Tempest.
Prepracované kridlo mélo u korene 012,7 cm nizsi profil a v porovnani
s Typhoonem se zménil i jeho pidorysny tvar. Problémem bylo, Ze
neposkytovalo dostatek prostoru pro palivo, a tak se hledalo misto
pro nadrz o objemu 288 | v trupu. Naslo se mezi protipozarni pre-
pazkou a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvali tomu posunut
0 53,4 cm dopredu, coz si zase vynutilo zvétseni ocasnich ploch
kvQli zachovani letové stability. Do3lo i k daldim zménam, novy byl
napriklad podvozek.

Jedna konstrukce, pét motord

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zakladé Ty-
phoonu, které by pohanél Napier Sabre IV, ale kvdli zpozdéni v jeho
vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do pro-
totypu HM599, zatimco druhy prototyp HM595 dostal stary Sabre 1.
Jen dva dalsi motory mély dostatek vykonu: R&R Griffon a hvézdi-
covy Bristol Centaurus. Pro kazdy zvazovany motor tak bylo pridé-
leno odliSné oznaceni verze a byly objednany dalsi Ctyri prototypy.
Tempest Mk.| mél byt pohdnén plvodné zvaZovanym Sabrem IV
(HM599), Mk.Il mél dostat Centaurus IV (LA602 a LA607), Mk.IlIl mél
byt pohanén R&R Griffon 1B (LA610) a MK.IV Griffonem 61 (LA614).
Oznaceni MKkV (HM595) bylo rezervovéno pro verzi s plvodnim,
mirné modifikovanym Sabrem Il (verze 1IB), ktery poskytoval vykon
1790 kW (tedy o 147 kW vice neZ plvodni Sabre ). | kdyZ se jednalo
pouze o zalozni FeSeni do doby, nez bude k dispozici novy Sabre
IV, stalo se nakonec provedeni Mk.V hlavni verzi tohoto typu. Prvni
sériovy kus letél 21. Cervna 1943 a vyzbrojen Ctvefici 20mm kand-
nG Hispano MK.Il dosahoval maximalni rychlosti 695 km/h ve vysce
5600 m, coz bylo az o 72 km/h vice, nez rychlost némeckych Bf 109
nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi).

Vykon navic

Prototyp Tempestu Mk.Il LA602 s hvézdicovym motorem Bristol
Centaurus uskutecnil svij prvni let 28. ervna 1943, pouhych sedm
dni poté, co byl vyroben prvni sériovy MKk.V. Tento prototyp byl po-
h&nén motorem Bristol Centaurus IV o vykonu 1879 kW (2520 k),
ale potykal se s problémy, které bylo tfeba vyresit. ZvySeni vykonu
oproti Napieru Sabre bylo pomérné vyrazné a umoznilo dosédhnout
o poznani lepsi letové charakteristiky, protoZe hmotnost zlstala
zhruba stejna.
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Jednim z hlavnich problémd nové verze byly nadmérné vibrace mo-
toru, cozZ vyresila vyména plvodnich pevnych osmibodovych zavésl
motoru za Sestibodové s pryzovymi silentbloky. ProtoZe bylo treba
odstranit jeté nékolik daldich nedostatkd, zahajeni vyroby se opo-
zdilo, ackoli prvni objednavka byla zadana jiz v zari 1942 a pozado-
vala 500 kust Mk.II (mél je vyrobit Gloster). Pozdéji byla objednév-
ka zménéna na 330 Mk.Il postavenych firmou Bristol a 1800 firmou
Hawker. Tyto logistické manévry zplsobily dali zpoZdéni. Nakonec
sjel prvni sériovy Mkl z vyrobni linky 4. Fijna 1944 a slouzil spolu
s dal3imi Sesti stroji pro armadni zkousky.

Do akce na Dalném vychodé

S blizicim se koncem vélky v Evropé byly objedndvky na Tempest
Mk.Il zruSeny nebo podstatné omezeny. Nasazeni na Dalném vycho-
dé bylo po japonské kapitulaci odloZeno, a tak se Tempest MK.Il ne-
dockal za druhé svétové valky zadné bojové akce. Zavod v Banwellu
(Bristol) jich vyrobil pouze 50, zatimco Hawker dodal 402 letound.
Ze 452 vyrobenych kus jich bylo 180 odeslano do Indie v letech 1945
az 1947. Nékteré z nich mély slouzit u ¢tyr peruti RAF (C. 5; 20; 30
a 152), které tam sidlily, jiné u peruti RIAF (Kralovské indické letec-
tvo). Kdyz Indie a Pakistan dosahly v roce 1947 nezavislosti, byly pe-
ruté RAF rozpustény a jejich letouny Mk.Il rozdéleny mezi letectva
obou zemi. Oba staty pozdéji zakoupily dalsi Tempesty Mk.Il od firmy
Hawker a z prebytecnych zasob RAF. Indické a Pakistanské Mk.Il se
pak dockaly vzdjemnych boji béhem vélky o Hajdardbad, Kasmir
a Dzammu v letech 1947-49.

V Evropé se Tempest Mk.Il dockal povalecné sluzby u dvou peru-
ti Fighter Command a také u tfi peruti BAFO (British Air Forces
of Occupation) v Némecku. VSechny tyto peruté byly do roku 1949
prezbrojeny na proudové letouny Vampire, s vyjimkou No. 33 Sgn,
jejiz letouny Mk.II se dockaly bojového nasazeni v letech 1949-51
béhem operaci RAF proti komunistickym gerildm v Malajsku.

Tato stavebnice: Tempest Mk.lI

Ackoli nékteré zdroje rozlisuji mezi stihaci (F) a stihaci bombardo-
vaci (FB) verzi Tempestu Mk, ve skutec¢nosti se jednalo o stejny
letoun. Véechny vyrobni série totiz mély pripravu pro montdz za-
vésnikd i pro uchyceni pfidavnych nadrzi.

Letouny MK.Il se vyrébély v podstaté ve dvou sériich, pricemz prvni
z nich byla rozdélena mezi dvé tovarny. Bristol jich v Banwellu vy-
robil 50 (MW374-MW423), zatimco tovarna Hawkeru v Langley 100
(MW735-MW778; MW790-MW835; MW847-MW856). Tyto stroje byly
dokonceny bez tropického filtru (identifikovatelny podle Zebrované-
ho panelu na hrbetu pred kabinou). Postradaly také nadrze na vodu
v kokpitu. Oba tyto prvky byly typické pro pozdéjsi série (sériové
Cisla zaéinajici PR). Sedm letounl MW bylo pozdéji prestavéno na
tropicky standard a pridéleno jednotkdm RAF v Némecku. Vétsina
zbyvajicich Tempestd série MW byla prodéna zpét firmé Hawker,
upravena na tropicky standard a prodéana do Indie nebo Pakistanu.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si pedlivé prostuduite stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIiZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTION ON www.eduard.com |

PLASTIC PARTS
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GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
YELLOW CLEAR GREEN
BROWN GRAY
SILVER DARK GREEN
FLAT WHITE MEDIUM SEAGRAY
FLAT BLACK OCEAN GRAY
BRIGHT BLUE AIRCRAFT GRAY-GREEN
RUSSET AZURE BLUE
OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR
c21 MIDDLE STONE STEEL
DARK EARTH DARK IRON
SKY ALUMINIUM
C137 TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
ca7 CLEAR RED SUPER FINE SILVER
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odecal K6
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SILVER
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D12

c137

TIRE BLACK
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DARK IRON
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JA PR856, F/Lt Jack Frost, No. 26 Sqn, No. 135 Wing BAFO, Zeltweg, Rakousko, éervenec 1947

Tempest MK.Il sériového Cisla PR856 prevzala No. 26 Squadron na Novy rok 1947. U jednotky slouZil jako osobni letoun velitele A flightu F/Lt Jacka Frosta.
Jeho Tempest nesl ¢ervené dopliiky na vrtulovém kuZelu a pfidavnych nadrzich, symbolizujici zaFazeni letounu k A flightu. V reakci na rostouci napéti
na jugoslavsko-italské hranici odletél 15. ervence 1947 No. 135 Wing pod krycim nazvem operace Diagram do rakouského Zeltwegu, nejblizsi vhodné
zakladny, ze které mohla RAF operovat. Terst, kde se nachazelo centrum nepokoju, byl vzdalen néco mélo pFes 30 minut letu. Aby RAF demonstrovala svou
pfitomnost, proletély ¢tyfi Tempesty vedené F/Lt Jackem Frostem z No. 26 Squadron nad sidlem jugosldvského prezidenta Josipa Tita. Po mésici plisobeni
ze zakladny Zeltweg se No. 135 Wing vratil do Fassbergu. V dubnu 1949, kdy byla No. 26 Squadron pfezbrojena na letouny Vampire FB.5, byl PR856 vracen
do Velké Britanie. Po uskladnéni u No. 20 Maintenance Unit v Aston Downu se stal jednim z dvacitky prebyteénych Tempestl F.II, které byly v lété
1951 prodany indické vladé.




B PR859, No. 33 Squadron, Butterworth, Britské Malajsko, fijen 1949

V ervenci 1949 byly Tempesty F.2 (arabské ¢islice nahradily Ffimské v roce 1948) No. 33 Squadron odeslany do Malajsie na palubé HMS Ocean. Nékolik jich
jiz bylo zbarveno v nové zavedeném predpisovém ,hlinikovém* schématu. V Fijnu 1949 byly i zbylé kamuflované Tempesty pfestfikany do nového schématu,
jednim z nich byl i PR859 s oznaéenim 5R-Z. Na tomto letounu byla kédova pismena natfena modrou barvou, kterd oznacovala letku B. Stejnou barvu nesl
i vrtulovy kuzel. Cervena barva pak oznadovala letku A. Na kylovce je nakreslen znak No. 33 Squadron v &erveném kruhu. Panel pFed celnim Stitkem byl
zbarven Cerné, coZ zabranovalo oslnéni pilota odlesky svétla od hlinikové barvy. Do konce roku 1949 byla No. 33 Squadron plné operaéni, pfi¢emz méla
za Ukol udrZovat étyfi Tempesty v pohotovosti pro Udery proti komunistickym teroristim MNLA (Malajska narodni osvobozenecka armada). Béhem
nasledujicich 21 mésicl bylo uskuteénéno mnoho vzletd s pouzitim raketové a kandnové vyzbroje na podporu armadnich operaci s cilem zahnat MNLA
na Ustup.
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C A143, No. 14 Squadron, Royal Pakistan Air Force, Pakistan, 1949-1950

Dne 1. listopadu 1948 byla v PéSavaru zformovana No. 14 Squadron Royal Pakistan Air Force (RPAF). Jen o ¢tyFi dny pozdéji doslo k prvnimu stfetu mezi
letouny indického letectva (RIAF) a RPAF, kdyZ dva indické Tempesty zautoéily na osamélou pakistanskou Dakotu. No. 14 Squadron byla jiz 15. ledna
1949 rozpusténa, nebot jednotka béhem prosince ztratila dva Tempesty a bez zaloZnich letound se jeji situace stala kritickou. Doddvky novych Tempestt
zacaly az v bfeznu 1949 a letouny byly okamzité pridélovany k bojovym jednotkam. Obdrzely sériova Cisla A128 aZ A151 a byly snadno rozpoznatelné podle
zbarveni v poustnim schématu. Rozpoznavaci pruhy na nich pouZity nebyly. Se zlepSenou technickou a persondlni situaci byla 16. prosince
1949 No. 14 Squadron reaktivovana pod velenim polského pilota Juliana Kazimierze Zuromskiho. Jednotka odletéla 24. brezna 1950 ke svému prvnimu
operaénimu nasazeni do Miran$ahu proti povstani vedené Fakirem z Ipi.
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D HA626 (ex MW391), F/0, lan S. Loughran, No. 10 Squadron, Royal Indian Air Force, Jamnagar, Indie,

leden 1952

HA626 Létal u No. 10 Squadron v plivodnim hlinikovém schématu s pozici vysostnych znakd na trupu v mistech pdvodniho znaku ,Cakra“. Pod ¢elnim
Stitkem kokpitu je vyobrazen znak No. 10 Squadron IAF, kterym byla okFidlena dyka ve Zlutém kruhu. Znak jednotky navrhl pilot F/O lan Steele ,Locky"
Loughran a poprvé byl nakreslen na Tempestu Mk.Il HA626.
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Tempest Mk. STENCILING POSITIONS

S34 S3 S35

S$26 ? S25
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S10 S30
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FASTENERS
ON THE WINGS AND
FUSELAGE

S9 81 S13 82
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Eduard goodies for Tempest Mk.ll 1/48

481064
FE1208
644104
644115
648636
648637
648638
648639
648641
648654
648686
SIN64875
3DL48030
D48086
D48087
EX796

Tempest Mk.Il landing flaps (PE-Set)

Tempest Mk.Il seatbelts STEEL (PE-Set) Cat. No. 644104
Tempest Mk.ll L66K (Brassin)

Tempest Mk.ll L66Kplus (Brassin)

Tempest Mk.Il wheels (Brassin)

Tempest Mk.Il undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Tempest Mk.Il gun bays (Brassin)
Tempest Mk.II cockpit (Brassin) 644104-LEPT1 STEEL
RP-3 60lb rockets for Tempest Mk.ll (Brassin)
Tempest Mk.ll exhaust stacks (Brassin)
Tempest Mk.Il landing flaps PRINT (Brassin)
Tempest Mk.Il ESSENTIAL (Brassin)

Tempest Mk.Il SPACE (3D Decal Set)

Tempest Mk.ll stencils (Decal Set)

Tempest Mk.ll roundels (Decal Set) PN
Tempest Mk.Il TFace (Mask) £ \ T Cat. No. 648637

7 ananday ywazo U apei

Cat. No. 648641

Cat. No. 648686

Cat. No. 648639

Cat. No. 648636
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