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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kon€il ji aZ s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po na-
stupci starnoucich dvouplodnych stihacich letound jako byl Hawker
Fury. Potfeba vyrazné rychlejéich stihacl byla evidentni mimo jiné
i vzhledem k vykondm rychlych jednoplodnych zavodnich hydroplénd,
které dosahovaly béZné dvojndsobku maximalni rychlosti standard-
niho stihace RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktérl rychlych
hydroplént byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil
20. z&ri 1931 svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské
ministerstvo letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu
téhoz roku specifikaci F.7/30, ktera vyhlaSovala soutéz o novy stiha-
ci letoun s maximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto
pozadavku pripravilo sedm z osmi uchazec( do soutéze dvouplo$-
niky, jedinou vyjimkou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella.
BohuZel se ukéazalo, Ze jeho vytvor s lomenym vzepétim kridla, pev-
nym kapotovanym podvozkem a motorem Rolls-Royce Goshawk neni
dostatecné rychly a také stoupavost byla zklamanim. RAF si proto
vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k ispéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projek-
ci zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce
PV12, zklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navr-
hovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34,
kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ctvefici kfidelnich
kulometl. Nasledné viak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd
ménila zadani na instalaci osmi kulomett. Tuto zménu bylo mozno
provést pouze za cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni
objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek
maly dolet, problém, ktery provazel Spitfiry po dlouha léta.
Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letiSté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpi-
lot, kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym
strojem natolik nadsen, Ze Gdajné prohléasil: ,Nic na tom letadle ne-
ménte!”. Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni
série 310 Spitfird a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938
No. 19 squadron z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky
s Némeckem (3. zari 1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenéct squadron,
na zacatku kvétna 1940 obdrzelo tyto stroje daldich osm. Bohuzel,
Reginald J. Mitchell se jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF
nedockal. Zemrel 11. ervna 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje
Spitfiru nasledné nesl Joe Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a MKk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zdsadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykond instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.
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Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire MK.III
vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.l, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 KW
(1320 hp). Pri letovych zkouskéach sice prototyp nedosahl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vySce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny nardst vykonG oproti verzi Mk.I. Komplikova-
ny vyvoj Merlinu XX a potiZe pri jeho zavadéni do vyroby vSak plany
na sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovéem koncem roku
1940 navrhla rychlé reseni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné
jednodussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostup-
novy jednorychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve
vysce 5400 m daval vykon 902 kW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné
rozméry jako Merlin IIl, pohanéjici Spitfiry Mk.l. Jeho konstrukce na-
vic umoznovala upgrade Merlinu Ill na Merlin 45 pouhou vyménou
kompresoru, coz umoznovalo jednoduchou zastavbu do stévajicich
drakd verzi Mkl a Mkl i pripadnou konverzi jiz vyrobenych stroju.
Zkousky dvou prvnich prestavénych stroji v Boscombe Down potvr-
dily solidni maximalni rychlost (593 km/h v 6100 m) ale projevily se
také potize se stavitelnymi vrtulemi De Havilland, kterym ve velkych
vyskach zamrzal olej stavéciho mechanismu. PotizZe byly také s chla-
di¢em oleje verze MK.II, ktery pro silnéjsi motor nepostacoval. Ackoli
bylo toto reSeni povazovéno za docasné, protoze se stéle pocitalo
s produkci verze Mk, byl objednan program konverzi Spitfirt Mk.|
a MK Il na Spitfiry Mk.V. Celkem bylo vyrobeno 6464 kus( Spitfiru Mk.V
vSech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vc

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922,
vyrobeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry MKk.I. Byl jiz poha-
nén Merlinem 45 a k jeho zéletu doslo 7. Unora. Béhem zkousek mél
jiZ tento prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosahl maximalni
rychlosti 603 km/h ve vy$ce 6344 m. Béhem druhé poloviny Unora
dostalo Merlin 45 v Eastleigh celkem 23 Spitfird Mk.|, vétSinou ve ver-
zi Mk.Ib. Staly se tak prvnimi Spitfiry Mk.Vb se ctyrmi kulomety raze
7,7 mm a dvéma 20mm kandny. Tato verze byla nejrozsirené;si, za-
timco provedeni MkVa s osmi kulomety v kridle bylo vyrobeno jen
v poctu 94 kusl. Verze Mk\Vc pak byla vyzbrojena bud stejné jako
Mk.\Vb, pFipadné mohla mit Etvefici 20mm kandnu.

Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Mk., a to véetné
mensiho chladice oleje se sanim tvaru U, ktery byl pficinou vyssich
teplot oleje prvnich MKk.V a predstavoval urcité riziko prehrati motoru.
Béhem vice neZ dva a pdl roku trvajici vyroby byly Spitfiry MKV po-
stupné zdokonalovany. Jiz pfi ndbéhu vyroby mély oproti Mk.I a Mk.II
silnéjsi pancérovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chla-
di¢e za vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namon-
tovan i na prvni Spitfiry Mk\V, vzniklé konverzi z Mk.l a Mk.Il. Vétsi
chladic¢ se stal jednim z rozpoznavacich znakd Spitfiru Mk.V.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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PLASTIC PARTS
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OLIVE DRAB
MIDDLE STONE
H72 DARK EARTH
SKY
TIRE BLACK
H84 caz2 MAHOGANY

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR
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AZURE BLUE
Mr.METAL COLOR
DARK IRON
ALUMINIUM
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SUPER FINE SILVER
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A AB216, S/Ldr Robert W. Oxpring, No. 91 ,Nigeria“ Squadron, RAF Hawkinge, Velka Britanie,

duben-cerven 1942

Spitfire sériového ¢isla AB216 byl jednim z prvnich vyrobenych Spitfird verze Vc. 0d poloviny bfezna 1942 slouzil u No. 91 ,Nigeria“ Squadron, kde se stal
osobnim letounem S/Ldr Roberta Oxpringa, ktery je uZival do éervna 1942. Po ukonceni sluzby u No. 91 Squadron, byl Spitfire AB216 stazen z operaéni
sluzby a bylo na néj instalovano vleéné zafizeni na ostruhovém kole. Nasledné absolvoval zkousky tahani kluzakli Hotspur a Horsa. Bobby Oxspring
se narodil 22. kvétna 1919 v yorkshirském Sheffieldu, jeho otec létal za Velké valky u prizkumniku. Oxspring vstoupil do RAF v bFeznu 1938 a jiz v prosinci
byl prevelen ke stejné jednotce, ve které bojoval jeho otec, tedy No. 66 Squadron. V jejich Fadach se nasledné (¢astnil Bitvy o Britanii, béhem niZ dosahl
osmi potvrzenych sestielli a byl dekorovan DFC. V dubnu 1941 ukon¢il operaéni tdru a byl pfevelen k No. 59 OTU, kde létal jako instruktor. Druhy operacni
turnus zahdjil v zari 1941 u No. 616 Squadron, ale o tyden pozdéji byl pFevelen k No. 41 Squadron, u niZ velel letce. V lednu 1942 pFevzal veleni No. 91 ,Nigeria“
Squadron, nasledné v ervenci pFevzal veleni No. 72 Squadron a v z&fi obdrzel Bar ke svému DFC. V listopadu 1942 se jednotka presunula do severni Afriky,
kde byla jako jedna z prvnich vyzbrojena novymi Spitfiry Mk.IX. Oxpring béhem prvnich mésicl roku 1943 dosahl dalSich péti vitézstvi, jednim z nich bylo i
proslulé némecké eso Anton Hafner z JG 51. Po obdrZeni druhého Bar k DFC koncem dubna ukonéil druhou tiru a byl pfevelen na velitelstvi No. 242 Group.
Koncem roku se vréatil do Velké Britanie a pFipojil se k velitelstvi Fighter Command. V bFeznu 1944 zahdjil tfeti tiru ve funkci Wing Leader u No. 24 Wing
létajici na Spitfirech Mk.XIV a béhem &ervna a Cervence sestrelil pét létajicich bomb V-1. V zaFi byl pfevelen k No. 141 Wing a poté k Detling Wing. Valku
ukonCil se 14 sestrely, dvéma pravdépodobnymi, 13 poskozenymi a zniéil pét létajicich bomb V-1.
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B EE613, S/Ldr Michel G. B. Donnet, No. 350 Squadron, RAF Friston, Velka Britanie, cerven 1944

Mike Donnet se narodil v roce 1917 v Richmondu ve Velké Britanii. Dne 1. bFezna 1938 vstoupil do Aviation Militaire Belge. Létal na priizkumném letounu
Renard R.31u 9/V/1Aé dislokované v Biersetu. Po némecké invazi do Belgie 10. kvétna 1940 podnikl nékolik bojovych letl. Po porazce své zemé se rozhodl
pro Uték a podafilo se mu dostat do Velké Britanie v noci ze 4. na 5. ¢ervence 1941 na ukradeném letounu Stamp SV-4b. Michel Gabriel Libert Donnet byl
do fad RAF zarazen 24. Cervence 1941 a byl odeslan k No. 61 OTU k preskoleni na Spitfiry. V zafi 1941 byl pFevelen k No 64. Squadron. S touto jednotkou
se zUcastnil operaci proti bitevnim kfiznikim Scharnhorst a Gneisenau a operace Jubilee u Dieppe. Veleni No. 64 Squadron pievzal v roce 1943. Dne
23. bfezna 1944 prevzal veleni No. 350 Squadron a zUéastnil se vylodovacich operaci v Normandii se Spitfiry Mk.Vc a IX. Po pFezbrojeni No. 350 Squadron
na Spitfiry Mk.XIV se G¢astnil boju proti letounovym stfeldm V-1, ustupujicim némeckym pozemnim sildm a poskytoval letecké kryti u Arnhemu. Jednotce
velel aZ do 23. fijna 1944, kdy obdrZel DFC a byl povySen do hodnosti Wing Commander. Pocatkem roku 1945 prevzal veleni Hawkinge Wing a Bentwater
Wing, které létaly na letounech Mustang Mk.lII. V éele jednotky zajistoval mimo jiné i ochranu letount Mosquito béhem dtoku na sidlo gestapa v Kodani.
Béhem valeéného obdobi Donnet odlétal 375 misi s bilanci tfi letadel sestrelenych jisté, jednoho pravdépodobné a étyf poskozenych. Vsech Uspéchl
dosahl u No. 64 Squadron. Po vélce slouzil na belgickém ministerstvu obrany a pfipravoval belgické letectvo na novou proudovou techniku. Nasledné
se stal nacelnikem $tabu 2. spojeneckého taktického letectva a byl zodpovédny za protivzdu$nou obranu zapadni Evropy. V roce 1972 byl generalporuéik
Donnet jmenovén belgickym vojenskym zastupcem pri NATO. Dne 1. ¢ervence 1975 odeSel z belgického letectva v hodnosti generdlporuéika s naletem pres
5000 hodin. 0 mnoha svych dobrodruZstvich napsal knihu vydanou v roce 1968 s ndzvem ,J'ai volé la liberté* (Let ke svobodé).
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C Lt. Robert C. Curtis, 2™ FS, 52™ FG, 12" AF, Korsika, prosinec 1943

Spitfire Mk.Vc s bilym napisem Julie Il na levém krytu motoru mél zkracené konce kfidel a dle vzpominek samotného Boba Curtise byl na hornich plochach
kamuflovan nestandardni kamuflazZi, tvofrenou dvéma odstiny zelené, pravdépodobné Dark Green a Olive Drab. Bob Curtis na tomto Spitfiru sestrelil
19. Gnora 1944 jeden Bf 109, jeho protivnikem byl s nejvétsi pravdépodobnosti Oblt. Klippigen od 7./JG 53. O nékolik dni pozdéji o svdj Spitfire pfisel, kdyz
letoun, na ktery GtoCil, pFed pfidi jeho Spitfiru explodoval a poskodil jej. Po piezbrojeni 52™ FG na letouny P-51 Mustang, sestfelil Curtis dalSich
13 nepFatelskych letadel. Po valce slouzil az do roku 1950 v zaloze amerického letectva jako meteorologicky distojnik.
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D JK661, Capt. Georges Valentin, No. 326 Squadron (GC.1l/7), Armée de Air, Korsika, zari 1943

Georges Valentin se narodil 19. kvétna 1908 v La Ville ve Francii. 0d Gtlého véku byl va$nivym fanouskem letectvi a ziskal stipendium, diky kterému mohl
navstévovat kurzy v letecké Skole Richard, kde 5. Unora 1927 ziskal pilotni licenci. Je$té téhoz mésice se pFipojil jako vojak k 2. skupiné leteckych
pracovniki v Istres. Koncem kvétna byl pfidélen k 6e escadrille 3e Régiment d’aviation mixte v Thionville. V listopadu 1927 byl pFijat do poddUstojnického
sboru vojékl z povolani. Dne 1. dubna 1933 byl povy$en do hodnosti Sergent Chef a v lednu 1936 vstoupil do GC 1I/7. Kdyz Francie 3. zaFi 1939 vyhlasila valku
Némecku, byl Adj/Chef Valentin pilotem 3. escadrille GC 11/7 se zakladnou v Luxeuil a vybavenou MS.406. Béhem francouzského tazeni odlétal Sous
Lieutenant Valentin 27 bojovych misi, ve kterych dosahl osmi sestfell a jednoho pravdépodobného. Jednim z téchto vitézstvi byl i sestiel Do 17 ze
Stab./KG 77, na jehoz palubé letél Gen. Maj. Wolff von Stutterheim, velitel KG 77, kterym nasledkdm zranéni posléze podlehl. Po podepsani pFiméfi zlstal
Valentin u jednotky a po anglo-americkém vylodéni 8. listopadu 1942 (operace ,Torch“) a po kapitulaci francouzskych jednotek v Africe byla jednotka
prezbrojena na Spitfiry MKV a pFejmenovana na GC 2/7 ,Nice“. V dubnu 1943 se zUéastnila zavéreéné faze tuniského taZeni a poté osvobozeni Korsiky.
Béhem téchto boji na podzim 1943 ziskal Lieutenant Valentin tfi vitézstvi. Dne 1. ervna 1944 byl povySen do hodnosti Capitaine a 6. Cervence pievzal veleni
1. eskadry GC 2/7 ,Nice*. Skupina se pfesunula do Francie na zacatku zafi, aby podpofila spojenecké jednotky. V patek 8. zafi 1944 kolem 17:20, béhem své
328. bojové mise provadéné ve velmi nizké vysce v dijonském sektoru, byl Capitaine Georges Valentin sestfelen baterii némecké protiletadlové obrany.
Jeho Spitfire zadal hofet a narazil do domu na rue Auguste-Brullé & 12 v Dijonu. Georges Valentin byl nositelem Fadu Rytife Cestné legie, drzitelem
vojenské medaile a Croix de Guerre vyzdobené sedmi palmami a péti hvézdami. Odlétal 328 misi s naletem 2 902 letovych hodin a bylo mu pFipsano
jedendct vitézstvi a dva pravdépodobné sestrely.
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Spitfire MkVc STENCILING POSITIONS
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