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Vyvoj letadel s pistovymi motory na konci druhé svétové valky vrcholil a prinesl nékolik
pozoruhodnych konstrukci. Jednou takovou byl i Hawker Tempest. Tato vysokovykonna
,bestie vynikala jak v roli stihace pro stredni vysky, tak coby ucinny bitevnik.

Pribéh Tempestu neni vlastné nicim jinym, nez zamérem vyresit nedo-
statky, které zabranily Hawkeru Typhoon uspét v roli stihaciho letounu.
Hlavnim problémem Typhoonu bylo jeho tlusté kfidlo s profilem NACA
22, které sice poskytovalo spoustu vnitfniho prostoru pro palivové na-
drze a zbrané, zéroven ale s rostouci rychlosti rychle zvySovalo aero-
dynamicky odpor. A se jddrem zmén vedoucich k novému stihaci stalo
pravé kridlo. Letoun si mél plvodné ponechat nézev Typhoon s tim, Ze
bude oznacen jako MK.I, ale zéhy bylo evidentni, Ze vysledkem bude
v podstaté novy typ, takze bylo jméno zménéno na Tempest (vichrice).

Série zmén

Nové kridlo mélo u korene o 12,7 cm nizsi profil a v porovnani s kri-
dlem Typhoonu se zménil i jeho pldorysny tvar, ktery byl eliptictéjsi.
Problémem bylo, Ze nové kridlo neposkytovalo dostatek prostoru pro
palivo, a tak se hledalo misto pro nadrz o objemu 288 | v trupu. Naslo
se mezi protipozarni prepazkou a olejovou nadrzi, ale motor musel byt
kvali tomu posunut o 53,4 cm dopredu, coZ si zase vynutilo v zajmu
letové stability zvétSeni ocasnich ploch. DoSlo i k dalsim zménam, novy
byl napriklad podvozek. Takze to byl skute¢né novy typ. A to presto, ze
si z Typhoonu ponechal motor Napier Sabre Il, ktery byl sdm o sobé
komplexnim problémem.

Zpatky ke kofenliim

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zakladé Typhoo-
nu, které by pohanél Napier Sabre IV, ale kvdli zpoZdéni v jeho vyvoiji byl
k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do prototypu HM599,
zatimco druhy prototyp HM595 dostal stary Sabre Il. Prototypy se od
sebe liSily také umisténim chladicl, protoze zatimco HM595 si zachoval
typicky ,podbradek” Typhoonu kryjici chladic v pfidi, HM599 prosel radi-
kalni prestavbou, kterou sledoval $éfkonstruktér Sydney Camm zlepSe-
ni aerodynamiky. Chladice byly umistény v nabézné hrané vnitini sekce
kridla symetricky na obou strandch, vysledna stihla prid trochu pripo-
minala Spitfire. Zména byla aerodynamicky Gcinna, ale motor Sabre IV
byl nadéle zdrojem problémd a urcité obavy panovaly i z komplikované
konstrukce kridla s integrovanymi chladici.

Existovaly uz pouze dva motory s dostatkem vykonu pro pohon Tem-
pestu: R&R Griffon a hvézdicovy Bristol Centaurus IV. Pro kazdy zva-
Zovany motor bylo vytvoreno odlisné oznaceni verze a byly objednany
daldi Etyri prototypy. Mk.| mél byt tedy pohdnén plvodné zvaZzovanym
Sabrem IV (HM599), Mk.Il mél dostat Centaurus IV (LA602 a LA607),
Mk.IIl mél byt pohanén R&R Griffon 11B (LA610) a Mk.IV Griffonem 61
(LA614). Oznaceni MkV (HM595) bylo rezervovéno pro verzi s pvodnim,
jen mirné modifikovanym Sabre Il (verze 1IB), ktery poskytoval vykon
1790 KW (0 147 kW vice nez Sabre II). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni
reSeni do doby, nez bude k dispozici novy Sabre IV, stal se nakonec Tem-
pest MKV hlavni verzi. Centaurus byl totiZ k dispozici pfilis pozdé, Sabre
Mk.IV stéle provazely problémy a integrace motorl Griffon se ukézala
komplikovanéjsi, nez se predpokladalo.
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Zrozeni legendy

Prototyp HM595 s motorem Sabre Il letél poprvé 2. zari 1942. V té dobé
mél jesté kabinu s bo¢nimi dvermi, protoze kapkovity prekryt byl tepr-
ve ve vyvoji. Aerodynamicky HM599 se Sabrem IV provedl prvni let 24.
Unora 1943. Byl o poznéani rychlejsi nez HM595, ale vyreseni jeho problé-
md by vyzadovalo pfilis mnoho ¢asu. Nejjednodussi cestou k novému
vykonnému stihaci tak bylo pokracovani ve vyvoji verze MK V. Jeji prvni
sériovy kus letél 21. Cervna 1943, to uz mél i kapkovy prekryt kabiny.
Vyzbrojen étverici 20mm kanon Hispano Mk Il (s 200 naboji na hlaven)
dosahoval maximalni rychlosti 695 km/h ve vysce 5600 m, coz bylo az
0 72 km/h vice, nez rychlost némeckych Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti
na verzi). Po ukonéeni vyroby prvni série byly kanony Hispano Mk Il na-
hrazeny verzi Mk V, které mély hlavné zcela skryty v kfidle.

V lednu 1944 byla jako prvni vyzbrojena novymi Tempesty 486. Sgn. Spo-
le¢né s 3. Sgn. se stala operacni v dubnu 1944 a poté, co dostala Tem-
pesty také 56. Sgn. byl v Newchurch (hrabstvi Kent) zformovan prvni
Wing vyzbrojeny Tempesty, kterému velel W/C Roland P. ,Bee" Beamont.

Véestranné ucinny

Po Uvodnim obdobi operaci nad Francii, které nasledovalo po vylodéni
(D-Day), dostal Wing Tempestd Ukol nicit letounové strely V-1, které é-
taly nizko a vysokou rychlosti (640 km/h). Tempest nebyl kv(li naturelu
svého motoru efektivnim stihacem pro velké vysky, ovéem ve strednich
a malych vySkach byl nadrazen témér véem oponentdm. A 640 znice-
nych V-1béhem kratkého obdobi mezi cervnem a srpnem 1944 hovori za
vée. Pro porovnani: zbytek RAF znicil ve stejném obdobi 160 V-1.

Kdyz hlavni kampan V-1 skondila, vratily se Squadrony Tempestt ke
standardnim operacim. Sedm jich provadélo vzdusné boje a zazname-
nalo do konce valky 240 sestrell, z toho asi 20 proudovych Me 262. Nej-
Uspésnéjsim esem na Tempestu byl D. C. Fairbanks (US), ktery se svym
strojem ,Terror of Rheine” dosahl 11 sestel(. Druhym byl W. E. Schrader
(NZ) s deviti a tretim J. J. Payton (GB) s Sesti sestrely. Asi nejzndméjsi
pilot Tempestu, ,Svobodny Francouz” Pierre Clostermann, na ném pridal
Ctyri sestrely ke svym celkovym jedendcti (nékteré zdroje uvadéji az 18).
Hawker Tempest byl vynikajici stihac. Rychly, odolny, se silnou vyzbroji.
Diky vynikajici vykonnosti a ovladatelnosti v malych vyskach s nim piloti
Casto provadéli také Utoky na pozemni cile. Za tim Gcelem mohl byt pod-
vésen dvéma bombami 450 kg nebo osmi 27kg raketami.

Konec jedné éry

Dvé dalsi verze Tempestu se jesté vyrabély sériové, obé ale prisly prilis
pozdé na to, aby zasahly do boju Il. svétové valky. Tempest MK Il poha-
nény Centaurusem byl vyvinut s vyuzitim poznatkd ze zkoumani kapo-
tdZe motoru ukoristénych Fw 190. Tempest Mk VI byl poh&dnén motorem
Sabre V a pouzivalo jej pouze pét Squadron RAF na Strednim vychodé.
Hlavni verze Mk V bylo vyrobeno 1401 kust. Po vélce pokracovaly Tem-
pesty Mk V ve sluzbé u RAF v ramci okupacnich jednotek (BAFO), dokud
nebyly nahrazeny verzi MK II.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A JN751, W/Cdr Roland P. Beamont, No. 150 Wing, zakladna RAF Bradwell Bay, Velka Britanie, duben 1944

Roland Prosper Beamont se narodil 10. srpna 1920 v Enfieldu, hrabstvi Middlesex, a jiz od détstvi jej fascinovala letadla. V roce 1939 prosel pilotnim
vycvikem a byl odeslan k No. 87 Squadron, létajici na Hurricanech. Od kvétnu 1942 pUsobil u No. 79 Squadron, v prosinci téhoZ roku, po odlétani turnusu,
nastoupil v tovarné Hawker na misto zkuSebniho pilota. V Cervnu 1942 nastoupil k 56. squadroné létajici na Typhoonech, posléze byl prevelen
k No. 609 Squadron, pouzivajici tentyZ typ. V lednu 1943 byl jmenovan jejim velitelem. V poloviné kvétna 1943 se vratil zpét k Hawkeru, kde se podilel
na testovani stroju Typhoon a Tempest. V Gnoru 1944 byl jmenovan velitelem nové ustanoveného No. 150 Wing, slozeného z No. 3, No. 56 a No. 486
Squadron, ktery mél pouZivat vyhradné nové stroje Hawker Tempest. Jednim z prav velitele wingu byla moZnost oznadit si stroj svymi inicidlami. W/Cdr
Beamont této moZnosti vyuzil a na jeho osobni Tempest byla namalovana pismena R B. Pod &elnim Stitkem, na pravé strané trupu, nesl Beamontdv letoun
oznaceni Wing Commandera.
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B JN751, W/Cdr Roland P. Beamont, No. 150 Wing, Newchurch, Velka Britanie, 8. ¢erven 1944

V kvétnu 1944 byl No. 150 Wing uznan operacnim, i kdyz byly Tempesty vyzbrojeny pouze No. 3 a No. 486 Squadron, zatimco No. 56 Squadron si na nové
letouny musela pockat az do ¢ervna 1944 a docasné pouzivala Spitfiry Mk.IX. V pribé&hu invaze byly Gikolem Tempestl z No. 150 Wing dtoky na pozemni sily
nepfitele, od poloviny éervna pfibyla ochrana jihu Anglie proti stfelam V-1. Kamuflaz Beamontova stroje byla v predvecer invaze do Evropy doplnéna
o vyrazny marking v podobé bilych a éernych pruhi na zadni €asti trupu a na kfidle aplikovanymi pozemnim persondlem od ruky. Na takto zbarveném
Tempestu dosdhl Beamont béhem druhého dne invaze vitézstvi nad Bf 109G.
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C JN751, W/Cdr Roland P. Beamont, No. 150 Wing, Newchurch, Velka Britanie, cerven - éervenec 1944

Béhem ¢ervna byla u JN751 nahrazena polni aplikace invaznich pruh( firemnim néastfikem aplikovanym v tovarné Hawker. Takto aplikovany natér mél
pozitivni vliv na vykon, tolik potFebny k ziskani co nejvétsi rychlosti v boji proti letounovym stfeldm V-1. VétSinu ze svych 31 sestielt V-1 dosahl na tomto
letounu. JN751 byl nahrazen jako jeho osobni stroj v zaFi 1944 novym Tempestem MK.V Serie 2 s kédovym oznacenim RPB (EJ706). Na konci zafi 1944 se
celd jednotka pod Beamontovym vedenim pfesunula na osvobozené evropské Gzemi. Dne 12. Fijna byl Beamontlv stroj zasazen flakem do chladice, pilot
musel nouzové pFistat na nepratelském Uzemi a zbytek valky stravil v zajeti. BEhem 2. svétové valky dosdhl deviti sestfeld nepFatelskych letound
a byl vyznamenan DFC & Bar a DSO & Bar. Po valce pracoval Beamont jako zkuebni pilot a létal mimo jiné na strojich Meteor, Vampire, Canberra, Lightning

a také na pusobivém TSR-2.V srpnu 1979 odeSel do dichodu. Zemfel 19. listopadu 2001.
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D JN738, No. 486 (RNZAF) Squadron, zakladna RAF Castle Camp, Velka Britanie, duben 1944

No. 486 Squadron byla zaloZena 7. brezna 1942 na zakladné Kirton in Lindsey a jeji personal tvofili pfevdzné Novozélandané. Zpoéatku byla vyzbrojena
letouny Hawker Hurricane, ale jiz od ¢ervence 1942 pouzivala stroje Hawker Typhoon. Vzhledem k vynikajicim vysledkiim pak byla vybrana jako prvni
jednotka uréena k prezbrojeni na Tempesty Mk.V. Nové stroje dostdvala béhem ledna a Gnora 1944 a stala se soucasti nové vznikajiciho No. 150 Wing
vyzbrojeného Tempesty. Jako plné operaéni byla uznana v dubnu 1944. KamufldZ novych Tempestl byla tvofena barvami tzv. Day Fighter Scheme, horni
a boéni plochy byly tedy nastfikdny barvami Dark Green a Ocean Grey, spodni plochy barvou Medium Sea Grey. V tomto obdobi byly spodni plochy kFidla
TyphoonUl a Tempestu kvili lepsi identifikaci vlastnich stroji doplnény o €erné a bilé pruhy.

“FLAT |01 e B4 H74 | [ W335 330 HiZ|
| vere oy [YERow ] 2| [Teky 1 [ s - -

16




E JN735, No. 3 Squadron, Newchurch, Velka Britanie, ¢erven 1944

No. 3 Squadron, zaloZend v roce 1912, byla na poc¢atku 2. svétové vélky vyzbrojena stroji Hawker Hurricane, s nimiz v ramci Britského expedicniho sboru
bojovala nad Belgii a Francii. Po ndvratu do Velké Britanie nasledovalo hlidkovani nad ndmorni zakladnou Royal Navy ve Scapa Flow, od dubna
1941 pusobila na jihu Anglie jako noéni stihaci jednotka. V €ervnu 1943 do$lo k jejimu piezbrojeni na stroje Hawker Typhoon, v (inoru 1944 byla vyzbrojena
stroji Hawker Tempest. S nimi se zUcastnila pfiprav na invazi do Evropy, ochrany jizni Anglie proti stfelam V-1 a pfesunu do Evropy, kde podporovala
postupujici jednotky az do konce valky. V Némecku zistala v rémci BAFO (British Air Forces of Occupation) az do kvétna 1999. 0d 20. dubna 1944 nenosily
standardné kamuflované Tempesty na spodni strané kfidla identifikacni prvky v podobé &ernych a bilych pruhl. Kédova pismena QO pouzivala
No. 3 Squadron do kvétna 1944, kdy doslo ke zméné na pismena JF.
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F JN769, No. 287 Squadron, Gatwick, Velka Britanie, prosinec 1944-leden 1945

Poté, co byly squadrony Tempestu plné vybaveny letouny Série 2, byly pieZivsi Tempesty Série 1 renovovany firmou Hawker a na pielomu let 1949 a 1945
byly pfidéleny No. 287 Squadron, tedy druholiniové jednotce, ktera se podilela na kalibracénich letech pro jednotky AA na pobrezi Velké Britanie. Cervena

kédova pismena odpovidala tehdejsim instrukcim RAF.

We would like to thank Chris Tho.mas
for his invaluable help with this marking.




Tempest Mk.V Series 1 STENCILING POSITIONS
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Eduard goodies for  Tempest Mk.V Series 1

48976
FE943
644006
644038
648416
648417
648418
648419
648420
648446
648499
3DL48023
D48030
EX628
EX695

Tempest Mk.V upgrade set (PE-Set) [E “’“‘j
Tempest MkV seatbelts STEEL (PE-Set) '5{%‘, i} 1 / 4 8
Tempest Mk.V L66K (Brassin) B_ _j

Tempest Mk.V w/ early wheels L66Kplus (Brassin)
Tempest Mk.V cockpit (Brassin)

Tempest Mk.V engine (Brassin)

Tempest Mk.V exhaust stacks (Brassin)

Tempest Mk.V gun bays (Brassin)

Tempest Mk.V wheels early (Brassin)

Tempest Mk.V undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Tempest Mk.V intake ring (Brassin)

Tempest MkV SPACE (3D Decal Set) Cat. No. 644006
Tempest Mk.V stencils (Decal Set)
Tempest Mk.V TFace (Mask)
Tempest Mk.V (Mask)

Cat. No. 648420

Cat. No. 648416
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