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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly symbolem nadvlady

némeckych stihacu nad protivniky.

Letoun, ktery koncepéné vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich véle¢nych konfliktd nacistického
Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala psat
v obdobi let 1934-35, kdy Risské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplo$ného sti-
haciho letounu. Prestizni soutéZe se zucastnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
plsobil na postu technického reditele profesor Willy Messerschmi-
tt, jehoz cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
k celkové hmotnosti a rozmérim. Zaroven se zaméril na co nejcist-
& aerodynamiku. V prdbéhu ndsledujicich mésicd vzniklo nékolik
prototypu, které slouzily zejména ke zkouskdm a daldimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokfid-
& koncepce, zatahovaci podvozek, kridla s velmi Stihlym profilem,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané strilejici osou vrtule.
Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu
nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé,
jak by se z dnedniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku
svého vyvoje i pres problémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym
projektem a v soutéZi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomova-
néjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovéem vyresila az
vyména motoru Jumo 210 za DB 601 (pocinaje verzi E- 1) Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluz-
bou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V po-
hanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez
25 verzich a variantach.

od §panelska po Barbarossu

K prvnimu bOJOVGmU nasazeni tri zkudebnich kusd Bf 109A doslo za
ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély predevSim prokazat schopnosti
letounu v moderni letecké véalce. Nasledné se do bojového nasaze-
ni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuZivalo pro ukazky své nové nabyté letecké
sily potencidlnim protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109
na leteckém mitinku v Curychu v Lété 1937 byl navic doplnén o néko-
lik mésicd pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.
Vyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovéani novych
strojd k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe prélo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem néasledu-
jicich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utvardm zrych-
lilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se vSak z(castnilo jen
o malo vice nez dvé sté Bf 109, prevazné verze D) tak Luftwaffe dis-
ponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaké byla v kontinentalni Evropé
v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absol-
vovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu RiSe,
Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku
1940 pak zahéjila svdj do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Utoky na Vel-
kou Britanii, které jiz leZely plné na bedrech verze Bf 109E. Zde se
ovéem projevil jeden vazny nedostatek konstrukce, a to nemoznost
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nést pridavnou nadrz, kterd by zvysila dolet letounu pri doprovodu
bombardért. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktord, které
zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. ZkuSenosti z bojl
v roce 1940 byly nicméné vyuzity pfi dalSim vyvoji Messerschmittovy
konstrukce, ktery na ,Emila“ navézal verzi F (Friedrich) a dale pokra-
¢oval pozdnimi verzemi G (Gustav) a K (Kurfirst).

Emil pfichazi

Série Bf 109E predstavuje prelom ve vyvoji Bf 109. Doslo u ni totiz
k nahrazeni motoru Jumo 210 vykonnéjsim, spolehlivéjsim a také
vétsim a tézsim agregatem Daimler-Benz DB 601, ktery pohéanél
trilistou vrtuli VDM. Vétsi a vykonnéjsi motor potfeboval také vétsi
chladi¢ chladici kapaliny. Namisto velkého ,podbradku” pridé, kte-
ry by vyrazné zvysil aerodynamicky odpor, bylo chlazeni pfesunuto
do plochych chladi¢t na spodni €asti kiidla. Toto pfemisténi zaroven
pomohlo vybalancovat zvySenou hmotnost motoru a vrtule, vyzada-
lo si véak zaroven prekonstruovéani celého kridla. Pro ovéreni zmén
konstrukce byly postaveny prototypy V14 a V15 lisici se vyzbroji. Prv-
ni jmenovany mél dvojici kulometl MG 17 raze 7,92 mm doplnénu
dvéma kandny raze 20 mm po jednom v kazdé poloviné kridla. Pro-
totyp V15 mél pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla zaha-
jena na zacatku roku 1939 a zvyseni vykonu motoru o 223 KW oproti
predchozimu Jumo 210 zajistil také prislusné zvyseni letovych vy-
konl. Verze E-1 byla vyzbrojena Etvefici kulomett MG 17, dalsi vy-
voj laboroval predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala namisto dvou
kFidelnich kulometl kanén MG FF montovany mezi bloky valci mo-
toru a strilejici osou vrtule. | kdyZ se nakonec tato konfigurace sta-
la standardem pozdnich verzi G a K, v pripadé E-2 se neosvédcila.
Presto byl ,Motorkanone” ponechan i ve verzi E-3, kterad véak méla
zaroven dva kanény MG FF v kridle. Kvili vibracim pfi stfelbé byla
ale centralni kanon mnohdy demontovan. Mimo jiné proto, ze kombi-
nace dvou kulometd a dvou kandnl predstavovala i tak velmi silnou
palebnou silu.

Tato stavebnice: Bf 109E-4

Na zacatku Bitvy o Britanii zacaly nahrazovat Bf 109E-4 verzi E-3.
Prvni stroje se objevily v Cervenci 1940 a rychle vytlacovaly pred-
chlidce. Rada strojdi verze E-3 byla také na standard E-4 prestavéna.
Rozdily mezi obéma verzemi byly relativné malé. Bf 109E-4 prede-
vsim obdrzel vylepsené kridelni kandny MG FF/M s vy3si kadenci
a moznosti stfilet novym typem explozivni munice. Déle doslo k vy-
lepSeni pancérové ochrany za hlavou pilota a prepracovan byl také
prekryt kabiny. V zajmu zjednoduseni vyroby byl typ s oblym| rohy
nahrazen krablcovym typem s rovnymi skly vsazenym| do sva-
fovaného ramu. Novy prekryt pritom také zlepSoval pilotiv vyhled
z kabiny. Nékteré Bf 109E-4 a pozdéjsi verze ,Emila“ dostaly vylep-
Seny vyskovy motor DB60TN o vykonu 864 kW (1159 koni). Byly ozna-
ceny jako E-4/N. Podobné jako v pripadé verze E-1vznikla také sti-
haci-bombardovaci verze, oznac¢ena bud E-4/B (s motorem DB 601A)
nebo E-4/BN (s motorem DB 601N). Mohla nést bud jednu bombu
réze 250 kg, nebo Ctyri bomby rédze 50 kg. Celkem bylo vyrobeno 561
kusC Bf 109E-4.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 03

@ ® @ ® ©) ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * #Bah
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - i L2285

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)

BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
[Cé ] GREEN CLEAR GREEN
FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK RLM23 RED

H47 RED BROWN C116| RLM66 BLACK GRAY
[C17] RLM71 DARK GREEN [C118] RLM78 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN ci20 RLM80 OLIVE GREEN
RLM79 SAND YELLOW Mr.METAL COLOR

H67 C115) RLM65 LIGHT BLUE DARK IRON |
[ce0] RLMO02 GRAY ALUMINIUM |
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC

H90 CLEAR RED SUPER FINE SILVER \
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FOR CLOSED ENGINE & GUN COWLING
GO TO THE PAGE 9.
DO NOT USE FOLLOWING PARTS :
E2, E16, E18, E26, E28, E29,
E30, E31, E33, E45, E48, ES3

APPLY DECAL- ENGINE SERIAL NUMBER
SEE YOUR REFERENCE FOR THE EXACT NUMBER




EXHAUST PIPES INSTALATION
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DARK IRON
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D50 pégt side

D49 starboard

D35 pégt side

D36 starboard

2 pcs.

THE CORRECT POSITION OF THE UNDERCARRIAGE LEGS
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FOR CLOSED NOSE
SEE PAGE 9
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A Oblt. Gerhard Schopfel, lll./JG 26, Caffiers, Francie, srpen 1940

Gerhard Schopfel se narodil 19. prosince v Erfurtu. V roce 1936 vstoupil do Luftwaffe a v zari 1939 se stal velitelem 11./JG 26. Svého prvniho sestfelu dosahl
19. kvétna 1940 v bitvé o Francii, ndsledné zaznamenal v Bitvé o Britanii dali vzdusna vitézstvi. Nejvétsiho aspéchu docilil 18. srpna 1940, kdy mu byly
pfiznany sestfely étyF Hurrican( Mk.l. Bf 109E-4 Oblt. Gerharda Schopfla mél standardni kamuflaz tohoto obdobi sestavajici z barev RLM 71/02/65. V Bitvé
o Britanii byla kamuflaZ doplnéna o zluté identifikaéni prvky, kterymi jsou Zluté konce kFidla, vySkovky a Zluty trojahelnik na vrcholu SOP. Zluty praporek na
anténnim sloupku oznacoval velitele skupiny. Od ledna 1943 zastaval Schopfel rizné Stabni pozice u Luftwaffe. V kvétnu 1945 padl do sovétského zajeti,

znéhoz se vratil v prosinci 1949. Zemrel 17. kvétna 2003.
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B WNTr. 1433, Hptm. Hans von Hahn, I./JG 3, Grandvillers, Francie, zari 1940

Hans von Hahn se narodil 7. srpna 1914 ve Frankfurtu nad Mohanem. Do Luftwaffe nastoupil v roce 1935 po sluzbé u Kriegsmarine. Dne 18. zafi 1939 byl
jmenovan velitelem 8./JG 53 a svého prvniho sestrFelu dosahl 22. prosince 1939. Dne 27. srpna 1940 prevzal veleni 1./JG 3 po Hptm. Giintheru Liitzowovi.
Prevzalijeho velitelsky letoun WNr. 1433, kamuflovany barvami RLM 71/02/65, které byly doplnény o stfikané krouzky RLM 70 a nepravidelné skvrny barvy
RLM 71a RLM 02 na bocich trupu. Pfid stroje nesla znak 1./JG 3 - bajného Cerva Tatzelwurma zelené barvy, pod ¢elnim Stitkem byl na levé strané osobni
znak pilota - kohout v kruhu. Na smérovce byly zaznamendny sestiely Hanse von Hahna v podobé &ernych prouzkl s kokardami a tfi balént. Do konce
2. svétové valky sestrelil von Hahn 31 nepFatelskych letadel. Valku preZil a zemrel 5. listopadu 1957.
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C WNTr. 5375, Hptm. Wilhelm Meyerweissflog, Stab/JG 53, Etaples, Francie, zari 1940

Wilhelm Meyerweissflog se narodil v roce 1889 a béhem prvni svétové vélky slouzil v armadé. Po valce Zil zFejmé ve Svycarsku a jako obchodnik Easto
cestoval do USA. V JG 53 Pik As slouzil jako administrativni distojnik u $tdbu eskadry. Byl to pravé jeho letoun, ktery je zachycen na zndmé fotografii pfi
dopliovani paliva na byvalé britské zakladné La Villiaze na ostrové Guernsey na okupovanych Normanskych ostrovech. Hptm. Meyerweissflog padl
do zajeti 5. zari 1940 poté, co vzlétl ,na vlastni pést“ za startujici formaci JG 53 a nad Anglii zasdhl jeho palivovou nadrz Spitfire, pravdépodobné pilotovany
F/Lt. Hughesem od No. 234 Sqn. Letoun nesl plivodné kamuflazni schéma tvofené barvami RLM 70 a 71, které bylo pFestfikdno na provedeni RLM 71a 02,
a to véetné boénich ploch trupu. Na pFidi, kolem kabiny a pred ocasnimi plochami ale ziistaly patrné zbytky barvy RLM 70. Cerveny pas na pfidich letoun®
Stab/JG 53 se objevil poté, co bylo pfimo Géringem nafizeno nahradit jim znak jednotky, pikové eso. Mél to byt trest za zjisténi, Ze manzelka velitele JG 53,
Maj. Hanse-Jiirgena von Cramon-Taubadela, méla Zidovské piedky. Bilé konce kfidel a smérovka patfily ke standardnim rozliSovacim prvkidm letound
Luftwaffe na zapadni fronté.
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D WNr. 2060, Lt. Hans Guse, 2.(J)/LG 2, Tudora, SSSR (nyni Moldavie), ¢ervenec 1941

Stejné jako JG 77, byla i Lehrgeschwader 2 po ukonceni feckého taZeni stazena k odpoéinku a dozbrojeni, k némuz mélo dojit v Bélehradu. V poloviné
Cervence nasledoval presun na rumunské Uzemi, kde Messerschmitty Bf 109E vyzbrojend LG 2 (nékteré byly ve stihaci-bombardovaci konfiguraci)
vyckavala na své bojové nasazeni proti Sovétskému svazu. Do operace Barbarossa se zapojila 22. Cervence v rannich hodindch. Stroj ,éernd 10%, ktery
si ponechal kamuflaz z bojti nad Reckem a Krétou a byl vybaven tropickym filtrem, byl sestfelen 10. Cervence 1941 sovétskymi I-16. Pilot je dodnes veden
jako nezvéstny. 0znaceni stroje doplfiuji znaky I.(J)/LG 2 pod éelnim Stitkem a 2.(J)/LG 2 na boku za trupovym kFizem.
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Bf 109E-4
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Eduard goodies for Bf 109E-l|. 1/48

FE1403 Bf 109E-4 Weekend (PE-Set)

644024 Bf 109E L66K (Brassin)

648058 Bf 109E wheels (Brassin) ﬁ
648472 Bf 109E cockpit & radio compartment (Brassin) Cat. No. 64402 '
648474 Bf 109E engine (Brassin) -

3DL48049 Bf 109E-4 SPACE (3D Decal Set)

EX400 Bf 109E-4/E-7 Weekend (Mask)

EX995 Bf 109E-4 TFace (Mask)

ﬁdm 3

(" suanday yoezo uf epep

=2 610z auvna3 o

Cat. No. 648474

Cat. No. 648472
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