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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZ s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplo$nych stihacich letount jako byl Hawker Fury. Potfe-
ba vyrazné rychlejsich stihacd byla evidentni mimo jiné i vzhledem k vy-
konlm rychlych jednoplo$nych zavodnich hydropldnd, které dosahovaly
bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF. Jed-
nim z nejuspésnéjsich konstruktérd rychlych hydropland byl Reginald
J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy rych-
lostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy pod
dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéZ o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZzadavku pripravilo sedm z osmi
uchaze€l do soutéZe dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine
Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukézalo, Ze jeho vytvor s lo-
menym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem a motorem
Rolls-Royce Goshawk neni dostate¢né rychly a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplos$ny Gloster Gladiator.

0d zklamani k uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci zce-
la nového stroje vyuZivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, z&-
klad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ
300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila
stavbu prototypu vyzbrojeného Ctvefici kfidelnich kulomet(. Nasledné
véak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani na insta-
laci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za cenu od-
stranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi na
300 L. Toto rozhodnuti mélo za ndsledek maly dolet, problém, ktery pro-
vézel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitadn Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nad3en, ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neménte!".
Po Uspésnych zkouskéach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni série 310
Spitfird a jako prvni obdrZela nové stihace v srpnu 1938 19. squadrona
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedendct squadron a na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cervna
1937 ve véku 42 let a tihu dal$iho vyvoje Spitfiru ndsledné nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Viyvoj Spitfiru byl prabé&znym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tfeba uci-
nit zdsadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
MK.I pohanénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire Mk\V se
objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
némeckych Bf 109. V zafi 1941 se vdak na obloze objevil dosud neznéa-
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my némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190,
ktery prekondaval vsechny britské stihacky vcetné Spitfiru Mk\V. Ztraty
RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, ze RAF
béhem listopadu 1941 ukoncila vétdinu dennich operaci nad pevninskou
Evropou. Dalsi pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl ucinén
v bfeznu 1942, ztraty v3ak zUstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo nucena
ofenzivni operace opét zastavit. To vSe bylo zplisobeno nadvladou letou-
nl Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
statecné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristél na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahéjeny témér okamzité a potvrdily to, co uz piloti Spitfirl védéli: Sance
Spitfiru MK.V prezit stfetnuti s Fw 190 byla pomérné mala. Jedinymi brit-
skymi stihacimi letouny, které byly povazovany za vhodné k tomu, aby se
postavily némeckému protivnikovi, byly Spitfiry MkVII a MKk VIIl pohanéné
motorem Merlin 61, ale protoze ndbéh jejich vyroby nebyl dost rychly,
hledal se jiny zpUsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny
vzdorovat Fw 190A. Redeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupfového
preplinovaného motoru Merlin 61's trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrény dva letouny Mk\Vc, AB196 a AB197, jejichZ trup
byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi motor.
Prvni exemplar byl dokoncen 26. Unora a druhy 27. brezna 1942. Letové
zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednavka na sé-
riovou vyrobu. Ta byla zahdjena v Cervnu 1942 a prvni MK.IX se dostaly
k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MkV vyrazné zlepsily.
Maximalni rychlost 658 km/h ve vysce 8530 m byla vy$si o 64,4 km/h
a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF koneéné stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F Mk.IX byla pohdnéna motorem Mer-
lin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince. Dal-
Si verzi byl LF Mk.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen
tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych a stfednich vyskéach. Treti
verzi, vyrabénou spolecné s LF, byla vyskova verze HF MK.IX s motorem
Merlin 70.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.IXc late

Konstrukce Mk.IX se béhem vyroby vyvijela v nékolika oblastech. Protoze
Luniverzalni* kiidlo typu C bylo uréeno pro montaz az ¢tyf 20mm kandnd,
byly zachovany velké ,boule” kryjici tyto rozmérné zbrané. Vyzbroj Ctyr
kandnl se v3ak ukdzala jako pomérné té7ka a pouzivaly se bézné jenom
dvé tyto zbrané. Proto byly v pozdnich sériich tyto ,boule” uzsi - kryly
pouze jednu zbran montovanou ve vnitrni poloze kandnové Sachty. Motor
Merlin 61 byl poCatkem roku 1943 nahrazen jednotkou Merlin 63, ¢imz
vykony Mk.IX déle vzrostly.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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GLUE PARTS F52 & F53
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OPEN CANOPY

F70 - open canopy & open door

F83 -0

pen canopy & closed door
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A ML407, F/0 John A. Houlton, No. 485 (New Zealand) Squadron, RAF Selsey, Velka Britanie, ¢erven 1944

Spitfire sériového ¢isla ML407 byl postaven v Castle Bromwich jako LF IXc a dodan 23. dubna 1944 No. 33 MU. O Sest dni pozdéji jej pilot ATA Jackie
Moggeridge preletél k No. 485 Sqdn (RNZAF), u které zahdjil operacni sluzbu s kédy OU-V jako osobni letoun F/O Johnnieho Houltona. ML407 byl béhem
sluzby u No. 485 Sqdn. piekonfigurovan na verzi IXe, Houlton s nim béhem Eervnovych invaznich dni sestrelil dvé Bf 109 a jednu poskodil. Celkem za svoji
vale€nou kariéru sestrelil sedm letound, z toho dva ve spolupraci. Samotny letoun slouzil béhem 2. svétové valky u Sesti peruti 2TAF (No. 341, 308, 349, 345
a 332 Squadron), absolvoval 176 bojovych letd pFi kterych nalétal 319 hodin a piloti v jeho kokpitu sestrelili étyFi letouny a jeden poSkodili. Po skonéeni véalky
¢ekala ML407 bohata kariéra. V roce 1950 byl pfestavén na jeden ze Sesti dvoumistnych cviénych letoun typu 509 (T Mk.IX) pro Irish Air Corps, kde slouzil
do 8. ¢ervence 1960. V letech 1962 aZ 1968 byl skladovan v rozloZzeném stavu a prodan pro pouziti ve filmu Bitva o Britanii (a¢koli se ve filmu neobjevil).
V srpnu 1979 letoun odkoupil Nick Grace a po rekonstrukci byl pod registraci G-LFIX 16. dubna 1985 zalétnut. Po pfedéasné smrti Nicka Grace pri
autonehodé v Fijnu 1988 provozovala ML407 jeho manzelka Carolyn, kterd bohuzel v roce 2022 stejné jako jeji manzel tragicky zahynula pfi autonehodé.
Dnes ma letoun zakladnu v Duxfordu, kde stale léta v dobovych barvach No. 485 Squadron jako OU-V.
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B MJéT71, Cne. Michael Boudier, No. 341 Squadron, RAF Selsey, Velka Britanie, cerven-éervenec 1944

No. 341 Squadron byla v ¢ervnu 1944 pod velenim Cne. Michaela Boudiera sou¢asti No. 145 (Free French) Wing pisobici u 2TAF z leti$té Merson s letouny
Spitfire Mk.IXc. Se sedmi sestfely dosazenymiv Fadach No. 340 a 341 Squadron v letech 1942-1943 byl Boudier v té dobé uz znamym stihacim esem. Spitfire
MJ671, se kterym Boudier pravidelné létal od 19. Unora 1944, nosil na levé strané motorového krytu jeho osobni emblém, kresbu Pepka ndmornika,
rozréazejiciho pésti hakovy kFiz. S MJ671 se Boudier Gcastnil vech predinvaznich a invaznich akci wingu. Osudny se mu stal 9. Cervenec 1944, kdy se No. 341
Squadron stretla se stihackami Luftwaffe. Boudier, pilotujici zaloZni letoun, v nastalém boji sestrelil Bf 109, ale vzapéti byl jeho vlastni letoun omylem
sestielen americkym pilotem P-47. Boudier se zachranil na padaku a prestoZe byl zranén na noze, dokazal se vyhnout némeckym hlidkam a ujit pésky
14 kilometr(, nez kontaktoval odboj. O tfi tydny pozdé&ji véak byl v Rouenu zatéen gestapem. Byl uvéznén ve Spatnych podminkach a po tfech mésicich
odsouzen k smrti. Jeho rozhodny a vojensky postoj véak na Némce zapUsobil, a tak byl nakonec uvéznén v Némecku, kde byl osvobozen 29. dubna 1945.
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C MK392, W/Cdr James E. Johnson, No. 144 Wing, RAF Ford, Velka Britanie / B.3 Sainte-Croix-sur-Mer,

Francie, ¢erven 1944

Kdyz se v bfeznu 1944 W/Cdr ,Johnnie“ Johnson vratil k bojovym operacim, pievzal veleni nové utvoieného kanadského kFidla SpitfirG No. 144 (RCAF) Wing
(No. 441, 442 a 443 squadron) pUsobici v ramci No. 83 Group, 2TAF (Second Tactical Air Force). Jeho novym osobnim Spitfirem se stal MK392, opatieny
stylizovanymi osobnimi kédy JE-J. BEéhem intenzivnich vzdu$nych bitev o Normandii se No. 144 Wing stal jednim z nejlepSich stihacich kfidel u 2TAF a stal
se prvni spojeneckou jednotkou, kterd méla stalou zadkladnu v Evropé (12. Eervna; pfedsunutd pfistavaci plocha B.3 Sainte-Croix-sur-Mer). V rdmci
reorganizace jednotek byl ale v poloviné cervence No. 144 Wing rozpustén a Johnson prevzal veleni No. 127 (RCAF) Wing. Se svym Spitfirem MK392 zvysil
svlj pocet sestiell o dalSich 12 letadel z toho Etyri Bf 109 a osm Fw 190, pét z nich sestfelil béhem éervnového vylodéni. V prib&hu druhé svétové valky
provedl James Edgar ,Johnnie“ Johnson DSO & Two Bars, DFC & Bar na 700 operaénich bojovych letl a pFi 57 pfileZitostech zalto&il na nepratelska
letadla. Dosahl 41 vzdusnych vitézstvi, z toho 34 samostatné a sedm sdilenych, dalsi tfi sdilené pravdépodobné, 10 poskozenych, tfi sdilené poSkozené
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D ML214, S/Ldr John A. Plagis, No. 126 Squadron, RAF Harrowbeer, Velka Britanie, cerven-cervenec 1944

kde se v Fadach No. 249 Squadron stal jednim z prvnich pilotl SpitfirG startujicich 6. brezna 1942 z letadlové lodi HMS Eagle. V ¢ervnu se stal velitelem letky
u No. 185 Squadron a béhem boji nad Maltou dosahl 12 sestielli. Po navratu do Britanie a zotaveni, se v dubnu 1943 stal velitelem letky u No. 64 Squadron.
V poloviné éervna 1944 pievzal veleni No. 126 Squadron a béhem invaznich dnli v éervenci a srpnu dosahl poslednich tfi potvrzenych sestiell. Jeho osobni
Spitfire Mk.IXc ML214 5J-K se kterym u No. 126 Squadron létal, nesl stejné jako jeho predchozi Spitfiry pod éelnim Stitkem jméno jeho sestry Kay, symboly
sestreld a Uzké invazni pruhy, uréené pro vySkové stihaci letouny. No. 126 Squadron vznikla na Malté v ¢ervnu 1941 preéislovanim No. 46 Squadron. Perut
pusobila na Malté béhem ofenziv Osy z konce let 1941a1942. V roce 1943 pokracovala v podpofe invaze na Sicilii a po zbytek roku plnila obranné povinnosti
u pobrezniho letectva. V dubnu 1944 prislo stéhovani do Velké Britanie, kde se jednotka, plné prezbrojena Spitfiry Mk.IXc, pFipojila k ADGB, kde
se postupné stala souéasti wingl z Culmhead, Harrowbeer a Bradwell Bay. V prosinci se No. 126 Squadron presunula do Bentwaters, kde se stala souéasti
Wingu dalkovych Mustangu, na které byla jednotka nasledné prezbrojena.
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Spitfire MKk.
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