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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po na-
stupci starnoucich dvouplo$nych stihacich letound jako byl Hawker
Fury. Potfeba vyrazné rychlejéich stihacd byla evidentni mimo jiné
i vzhledem k vykontm rychlych jednoplo$nych zévodnich hydropland,
které dosahovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standard-
niho stihace RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktérd rychlych
hydroplant byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustano-
vil 20. zari 1931 svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské
ministerstvo letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu
téhoz roku specifikaci F.7/30, kterd vyhlasovala soutéz o novy stiha-
ci letoun s maximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto
pozadavku pripravilo sedm z osmi uchaze¢l do soutéZe dvouplo$-
niky, jedinou vyjimkou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella.
BohuZel se ukézalo, Ze jeho vytvor s lomenym vzepétim kridla, pev-
nym kapotovanym podvozkem a motorem Rolls-Royce Goshawk neni
dostatecné rychly a také stoupavost byla zklamanim. RAF si proto
vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k tspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pfipravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projek-
ci zcela nového stroje vyuZivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce
PV12, zéklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navr-
hovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34,
kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici kridelnich
kulometl. Nasledné vdak Mitchell obdrZel specifikaci F.10/35, kterd
ménila zadani na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno
provést pouze za cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni
objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek
maly dolet, problém, ktery provézel Spitfiry po dlouhd léta.
Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. bfezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho rizenim sedél firemni $éfpi-
lot, kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym
strojem natolik nadsen, Ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle ne-
méntel”. Po Gspésnych zkouskach byla v cervnu 1936 objednéna prvni
série 310 SpitfirG a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938
No. 19 Squadron z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky
s Némeckem (3. zari1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenéct squadron,
na zaCatku kvétna 1940 obdrzelo tyto stroje daldich osm. Bohuzel,
Reginald J. Mitchell se jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF
nedockal. Zemrel 11. Cervna 1937 ve véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje
Spitfiru ndsledné nesl Joe Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl pribéZznym procesem a zahrnoval éetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zdsadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykond instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.
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Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire MK.III
vznikl Upravou sériového Spitfiru Mk.I, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW
(1320 hp). PFi letovych zkouskach sice prototyp nedosahl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vysce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny narist vykond oproti verzi Mk.l. Komplikovany
vyvoj Merlinu XX a potize pri jeho zavadéni do vyroby vSak plany na
sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovsem koncem roku 1940
navrhla rychlé reSeni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jed-
nodussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostupfovy
jednorychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vysce
5400 m daval vykon 902 kW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné rozméry
jako Merlin Ill, pohangjici Spitfiry Mk.I. Jeho konstrukce navic umoz-
novala upgrade Merlinu lll na Merlin 45 pouhou vyménou kompreso-
ru, coz umozniovalo jednoduchou zéstavbu do stavajicich drakd verzi
Mk.l a Mk Il i pripadnou konverzi jiZ vyrobenych stroj. Zkoudky dvou
prvnich prestavénych strojd v Boscombe Down potvrdily solidni ma-
ximalni rychlost (593 km/h v 6100 m), ale projevily se i potize se sta-
vitelnymi vrtulemi De Havilland, kterym ve velkych vyskach zamrzal
olej stavéciho mechanismu. Potize byly také s chladi¢em oleje verze
Mk.II, ktery pro silnéjsi motor nepostacoval. Ackoli bylo toto Feseni
povazovano za docasné, protoZe se stale pocitalo s produkci verze
Mk.IIl, byl objedndn program konverzi Spitfird Mk.| a Mk.Il na Spitfiry
Mk.V. Celkem bylo vyrobeno 6464 Spitfirt MKV vech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vb

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922, vy-
robeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.I. Byl jiz poha-
nén Merlinem 45 a k jeho zéletu doSlo 7. Unora. BEéhem zkousek mél
jiz tento prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosdhl maximalni
rychlosti 603 km/h ve vySce 6344 m. Béhem druhé poloviny Unora do-
stalo Merlin 45 v Eastleigh celkem 23 Spitfird Mk.l, vétSinou ve verzi
Mk.Ib. Staly se tak prvnimi Spitfiry MkVb se ¢tyfmi kulomety réze
7,7 mm a dvéma 20mm kandny. Tato verze byla nejrozsirenéjsi, zatim-
co provedeni Mk.Va s osmi kulomety v kfidle bylo vyrobeno jen v poctu
94 kusU. Verze Mk\Vc pak byla vyzbrojena bud’ stejné jako Mk.Vb, pFi-
padné mohla mit ¢tverici 20mm kandnd.

Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru Mk,
a to v€etné mensiho chladice oleje se sanim ve tvaru U, ktery byl pfi-
¢inou vyssich teplot oleje prvnich Spitfird MKV a pfedstavoval urcité
riziko prehrati motoru.

Béhem vice nez dva a pUl roku trvajici vyroby byly Spitfiry MKV po-
stupné zdokonalovany. Jiz pri ndbéhu vyroby mély oproti Mk.I a Mk.II
silnéjsi pancérovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chla-
diCe za vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namon-
tovan i na prvni Spitfiry MKV, vzniklé konverzi z Mk.I a Mk.Il. Vétsi
chladic se stal jednim z rozpoznévacich znakd Spitfiru Mk.V.
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NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * =2
GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
RED H94 CLEAR GREEN
YELLOW H330 DARK GREEN
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A Slt. D. W. Barraclough, VCS-7, RAF Lee-on-Solent, Hampshire, Velk Britanie, &erven 1944

V dnoru 1944 byla zformovéana VCS-7 Cruiser Scouting Squadron. Tu tvofilo 17 pilotl z nékolika bitevnich lodi, ktefi vyménili své dosavadni Curtissy Seagull
a Vought Kingfishery za Spitfiry Mk.V. Jednotce velel nejprve Lt. Robert W. Calland a od 28. kvétna 1944 Lt. Cdr. William Denton Jr. Pfed dnem D bylo
na zékladné Lee-on-Solent shromaZzdéno deset Squadron, pét od RAF, Ctyri z Royal Navy FAA (Fleet Air Arm) a VCS-7, které zajistovaly letecké pozorovani
pro ndmoFni bombardovani v sektorech plazi Utah a Omaha a pozdéji i v oblasti Cherbourgu. Pozorovaci mise absolvovala vZdy dvojice letoun(. Vedouci
letoun plnil funkci pozorovatele, druhy zajistoval doprovod a chranil vedouciho pred nepratelskym Gtokem. Standardni vy$ka pro tyto mise byla 1800 m,
ale Spatné pocasi Casto nutilo piloty operovat mezi 450 az 600 m. PrileZitostné se mise létaly v jesté nizich vySkach. Od 6. ¢ervna do 26. Eervna provedla
VCS-7 celkem 209 misi nad Normandii, zejména v rdmci Western Naval Task Force, ktera byla pod kontrolou amerického ndmornictva. VCS-7 ztratila z
riznych pficin devét Spitfirl, nejvétsi nebezpedi predstavoval vdudypFitomny flak. Squadrona se zfidkakdy setkala s letouny Luftwaffe, pfesto se 7. &ervna
podarilo Slt. D. W. Barracloughovi sestrelit ve vzdusném souboji Bf 109G. Posledni bojovd mise VCS-7 probéhla 25. éervna v oblasti Cherbourgu,
nasledujiciho dne byla VCS-7 rozpusténa. Jeji Spitfiry nesly standardni kamuflaz a oznaceni RAF Day Fighter, invazni pruhy rychlé identifikace a pred
pilotni kabinou byly oznaéeny éislici 4 za kterou bylo individualni pismeno letounu u squadrony.
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B BL547, F/0 Rick R. Richards, No. 401 Squadron, RAF Horne, Surrey, Velka Britanie, cerven 1944

V Den D méla No. 402 Squadron ve své vyzbroji smésici starich Spitfirl verze Vb a Vc a velelo ji zndmé eso S/Ldr G. W. Northcott. Squadrona byla souéasti
No. 142 Wing, ktery pod velenim dalsiho zndmého kanadského esa W/Cdr Johna Milne Checkettse operoval jako soucast protivzdusné obrany Velké
Britanie, i kdyz pod operaénim fizenim 2TAF v roli stihacich bombardért. Na Spitfiry Mk.IX byla No. 402 Squadron znovu pfezbrojena v Eervenci, ale jejich
pusobeni u jednotky bylo kratké. Po¢atkem srpna 1944 doslo k pfesunu do Hawkinge, kde byla squadrona piezbrojena na nové vykonné Spitfiry Mk.XIV
se kterymi se okamzité zapojila do boje proti létajicim pumam V-1. Koncem zafi 1944 byla squadrona premisténa k 2TAF v Belgii a pfipojila se k No. 125
Wing. V prosinci se pak pFipojila k No. 126 Wing RCAF, kde létala po boku Spitfiri Mk.IX. Konec valky zastihl jednotku na némecké plidé ve Wunstorfu
s celkovym skére 49,5 zni€enych nepratelskych letadel ve vzduchu. Jednim ze SpitfirG Mk.Vb, plisobicich u No. 402 Squadron b&hem Dne D, byl i stroj
sériového ¢isla BL547 ktery byl opatfen trupovymi kédy AE-R. Nejcastéji s nim Létal F/0 Rick Richards ktery si nechal na pfid svého Spitfiru namalovat
kresbu ,Black Rufe*, postavicky z komiksového Casopisu Li'l Abner. Pod pilotni kabinou nesl standardni oznaéeni, vétsiny Spitfirt No. 402 Squadron, tedy
cerveny kanadsky list v bilém erbu s bilym napisem City of Winnipeg.
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C BM366, Cdt. Jean M. Accart, No. 345 Squadron, RAF Shoreham, Velka Britanie, ¢erven 1944

No. 345 Squadron byla zaloZena v lednu 1944 a operaéniho stavu doséhla 28. dubna 1944. Vzhledem k datu zaloZeni jednotky technicky neslo o ,Svobodné
Francouze*, jednalo se o nesourodé seskupeni francouzskych pilotl v RAF, z nichZ néktefi byli takzvani ,évadés d'Espagne®, tedy Francouzi, ktefi uprchli
z Francie pfekroenim Pyreneji a pfipojili se k de Gaullové FAFL a francouzskym pilotim ze severni Afriky. Jednotka byla vyzbrojena star&imi Spitfiry Mk.V
a létala hlidky nad predmostim v Normandii jako soucast No. 141 Wing (2TAF). V z&Fi 1944 obdrzela Spitfiry Mk.IX a nasledné byla premisténa k No. 145 Wing,
kde primarné létala pozemni Gtocné a doprovodné mise. Béhem roku boju provedla No. 345 Squadron vice nez 3 000 bojovych let( a znicila 186 lokomotiv
a vice nez 200 nepratelskych vozidel. Prvnim velitelem jednotky byl Cmdt. Jean Marie Accart, ktery v Britanii pfijal pseudonym ,Bernard*, aby tak chranil
svou rodinu ve Francii. Accart dosdhl 12 vitézstvi, véech na letounech P-36 Hawk u jednotky GC I/5 béhem némecké invaze do Francie v roce 1940.
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D BM327, F/Lt Tony Cooper, No. 64 Squadron, RAF Friston, Velka Britanie, cerven 1944

Po ukonéeni pilotniho vycviku byl Tony Cooper po nadprimérném hodnoceni zafazen jako instruktor, zpo¢atku v Anglii, od listopadu 1940 do poloviny roku
1943 v Kanadé. V ¢ervnu 1943 uspél po neustalém obtéZzovani Uradu s zadosti o navrat k bojovému Létani ve Velké Britanii. Absolvoval kurz u operaéni
vycvikové jednotky v Rednalu v Shropshire a poté byl vyslan k No. 64 Squadron, kterd v té dobé létala na Spitfirech Mk.Vb. Na jare 1944 se s jednotkou
G&astnil mnoha pozemnich Gtokd béhem pfipravy na Den D a 6. ¢ervna 1944 provedl dva bojové lety, pfi kterych poskytl stihaci kryti nad pldZzemi Utah
a Omaha. V operacnim Létani pokradoval az do listopadu 1944. Celkem nalétal Tony Cooper 3 200 hodin a absolvoval 160 operaénich bojovych letl. Pfezil
také pét vynucenych pfistani, dvé z nich v noci, dvé s hoficim letounem a jedno v disledku zasahu nepfatelskou pozemni palbou. Po vélce se Tony vratil
do svého rodného mésta Lowestoft a stal se patou generaci, kterd pracovala v rodinném velkoobchodu WB Cooper Ltd. Vedl velmi plnohodnotny Zivot
a zUstal aktivni az do svych pozdnich 90. let. Zemrel 26. ledna 2017 ve véku rovnych sta let. Na Tonyho pocest byl v roce 2016 prebarven Spitfire Mk.Vb
sériového Cisla AB910, ktery Léta u Battle of Britain Memorial Flight (BBMF) tak, jak s nim Tony Cooper létal v éervnu 1944 u No. 64 Squadron v den D. Jeho
osobnim Spitfirem byl BM327 s trupovym kddem SH-F, ktery mél pod éelnim Stitkem namalovany napis ,Peter John 1 coZ bylo jméno Tonyho
novorozeného syna.
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Spitfire Mk.Vb
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