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Ve druhé poloviné druhé svétové valky patril Focke-Wulf Fw 190 ruznych verzi k tomu nejlepsimu, éim
Luftwaffe disponovala. Tyto letouny plnily v Fadé verzi velmi Sirokou skalu tGkolu.

Stihaci verze Fw 190 predstavovaly vykonny, tézce vyzbrojeny
stroj. Nesnadny vyvoj tohoto letounu zacal v roce 1938 na zakladé
specifikaci Technisches Amt RLM. Prvni prototyp vzlétl 1. ervna
1939 a po radé zmén a mnohdy radikalnich Uprav se vyvoj na pod-
zim roku 1940 dopracoval k predsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené
ve 28 kusech. Sest téchto strojl obdrZela na jafe 1941 zkudebnf
jednotka Erprobungsstaffel 190 na letisti v Rechlinu, ktera s nimi
provadéla provozni zkousky. Ty ovéem odhalily takové mnozstvi
nedostatk(, Ze RLM téméf zastavil dalsi vyvoj. Nicméné, na do-
poruceni persondlu zkusebni jednotky, dostal konstrukéni tym
vedeny Kurtem Tankem jesté jednu $anci. Po provedeni vice nez
padesati zmén na draku letounu vydalo nakonec RLM povoleni
k zarazeni Fw 190 do radové sluzby u jednotek Luftwaffe.

Prvni verze, prvni ztrata

Luftwaffe prevzala v ¢ervnu 1941 prvni ze sta objednanych sé-
riovych Fw 190A-1, vyzbrojenych ctyrmi kulomety MG 17 raze
7.9 mm a v zari 1941 jimi jiz byla vyzbrojena celd I1./JG 26 na za-
padni fronté. Prichod novych stihacek zménil situaci ve vzdusnych
bojich, nebot Fw 190A-1 vykonnostné prevySovaly nejen Hurricany,
ale také modernéjsi Spitfiry. Nebyly ale nepremozitelné. Prvnim
Fw 190 ztracenym v boji se stal Fw 190A-1 (vyr. ¢. 0028), pilotovany
velitelem 11./JG26 Walterem Adolphem. Ten byl sestrelen 18. zari
1941 a zahynul.

V listopadu 1941 byla zahajena vyroba dalsi verze, Fw 190A-2,
pohanéné motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvéma kulomety
MG 17 a dvéma kandny MG 151 rdze 20 mm v kridlech. Cést této sé-
rie méla také pridavné kandny MG FF raze 20 mm, ¢imz se vyzbroj
dostavala na pozdéjsi vysoky a velmi Gcinny standard. K vyznam-
né zméné doslo na jare 1942, kdy jiz byl k dispozici vykonnéjsi mo-
tor BMW 801D-2, jehoz montéaz dala vzniknout verzi Fw 190A-3.
V Cervenci pak vyroba plynule presla na zlepSenou verzi A-4. Obé
tyto verze uz byly standardné vyzbrojeny dvéma trupovymi ku-
lomety MG 17, dvéma kridelnimi kandny MG 151 a dvéma kandny
MG FF, montovanymi rovnéz do kridla vné podvozkovych Sachet.

Masova produkce

V roce 1942 uz vyroba nabihala do vysokych obrétek, rozjela se
rovnéz licenéni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. | diky tomu doséhla
celkovéa produkce roku 1942 1878 stroju, coZ byl oproti 224 kusim
vyrobenym v roce 1941 znaény pokrok. V dubnu 1943 vyroba presla
na velkosériovou verzi A-5, s identickym kridlem jako u verze A-4,
ale s prodlouzenym trupem, ktery se stal nadale zakladni soucasti
draku vSech pozdéjsich verzi az po A-9, v¢etné bitevnich verzi Fw
190F. V cervenci bylo k dispozici nové, zesilené kridlo, v némz byly
na vnéjsi pozici instalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instala-
ce tohoto kridla dala vzniknout verzi Fw 190A-6.

Dalsi zménou na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na
konci roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulometl MG 17
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kulomety MG 131 rdze 13 mm. V Unoru 1944 pak vedly dalsi Gpravy
ke vniku Fw 190A-8, kterd se stala nejrozsirenéjsi verzi tohoto le-
tounu s bezmdla 1400 vyrobenymi stroji. Nejpodstatnéjsi zménou
byla instalace zarizeni GM-1, kratkodobé zvysSujiciho vykon motoru
vstrikovanim oxidu dusného do motoru. Cast produkce verze A-8
byla vyrobena ve varianté A-8/R2 a A-8/R8, vybavené kandny MK
108 na vnéjsich pozicich kridel, a pridavnym pancérovanim pilotni-
ho prostoru a prekrytu kabiny.

Vrchol hvézdicovych verzi

Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801
byla v roce 1945 verze Fw 190A-9, vybavena motorem BMW 801TS
o vykonu 1470 kW (2000 k). Paralelné s vyvojem stihacich verzi
probihal vyvoj bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kridelni
vyzbroj redukovénu na dva kandny MG 151 na vnitrnich pozicich.
Vykon motoru byl optimalizovan pro operace v nizsich letovych
hladinach a stroje disponovaly Sirokou $kalou podvésné vyzbroje
pro Utoky na pozemni cile, zahrnujici bomby rlznych razi a fadu
variant protitankovych raket. Vzniklo rovnéz nékolik variant verze
G, cozZ byl stihaci bombardér s prodlouzenym doletem.

Viyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, kterd byla
jednotkadm Luftwaffe dodavana od srpna 1944. Fw 190D vznikl in-
stalaci motoru Jumo 213A-1 do upraveného draku Fw 190A-8.

Ochrance Rise

Ackoli Fw 190 nikdy nedoséhl u stihacich jednotek Luftwaffe tak
velkého rozsireni jako konkurenéni Bf 109, stal se vyznamnou
soucasti valecného Usili némeckého letectva ve druhé poloviné
2. svétové valky. Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni
fronté a jako tézké stihaci stroje s impozantni vyzbroji ziskavaly
od roku 1943 na vyznamu v jednotkach protivzdusné obrany Rise,
kde se uplatnily v boji proti privalu spojeneckych bombardéru.
V této roli byla vyznamna predevsim verze A-8 a jeji pancérova-
na varianta A8/R2. Tyto stroje byly se svou zesilenou vyzbroji pro
spojenecké bombardéry skutecné vrazedné. Od druhé poloviny
roku 1944 ovsem jejich hrozbu stale Gspésnéji eliminovaly dopro-
vodné stihacky P-47D a predevsim vynikajici P-51D Mustang.

Tato stavebnice: Fw 190A-3

Po prvnich sériich Fw 190A-1 a A-2 doslo k vyznamné zméné
konstrukce instalaci motoru BMW 801 D-2. Tato jednotka nabize-
la maximalni vykon 1300 KW, coZ bylo o 120 kW vice ve srovnani
s predchozi jednotkou BMW 801C-1. ZvySeni vykonu bylo dosazeno
predevsim vylepsenim pfepliiovani a vy$Sim kompresnim pomé-
rem. Kvali témto zménam bylo nutné pouZivat 100oktanové palivo
(C3) namisto 87oktanového (B4). Vyzbroj byla stejnd jako u pozd-
nich A-2, tj. dva kandny MG 151/20E raze 20 mm v korenech kridel,
dva vnéjsi kandny MG FF stejné raze a dva kulomety MG 17 raze
7,92 mm v predni ¢asti trupu.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZIN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN *% SYMBOLES * &S50
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT . AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

TEILE * PIECES
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - K Lzu &84

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * £

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
WHITE AQUEOUS Mr.COLOR
[c2] BLACK c4a7 CLEAR RED
FLAT WHITE CLEAR GREEN
FLAT BLACK RLM04 YELLOW
RUSSET RLM23 RED
RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
[c17] RLM71 DARK GREEN H417 C117 RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR
RLM74 DARK GRAY STEEL |
RLM75 GRAY DARK IRON \
[Ce0] RLMO2 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
H77 c137, TIRE BLACK CHROME SILVER |
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A WNTr. 223, Hptm. Hans Hahn, 111./JG 2, Beaumont le Roger, Francie, ¢erven 1942

Hans ,Assi* Hahn, stihaci eso a nositel Rytifského krize s Dubovou ratolesti, velel od prosince 1939 jednotce 4./JG 2 a od 29. fijna 1940 vedl 111./JG 2. Celkem
61 symbold sestiell na smérovce se vaZe pravé k Assiho plsobeni na zapadni fronté. Pri britském naletu na elektrarnu v Caen 6. kvétna 1942 dosahl Hahn
b&hem operace Circus 159 sestrelenim dvou Spitfirl svého 0. a 61. vitézstvi. Jeho jednotka byla béhem kvétna prezbrojena z typu Bf 109F na Fw 190A.
Pravdépodobné se zobrazenym strojem dosahl Hahn 6. Cervna 1942 dalSich tfi vitézstvi nad Spitfiry. Pocinaje 1. listopadem 1942 prevzal veleni I1./JG 54
a tuto Gruppe vedl az do 21. Unora 1943, kdy byl sestrelen a padl do sovétského zajeti. Z néj byl propustén az v roce 1949 (napsal o svych zazitcich ve vézeni
knihu Zajatcem v Rusku). Do svého sestreleni dosahl celkem 108 vitézstvi, 66 z nich na zapadni fronté. Hlava kohouta na jeho stroji byla oznacenim letadel
stabu lll. Gruppe JG 2 a byla odvozena od Hahnova prijmeni (der Hahn znamena v némciné kohout). Hans Hahn zemrel v roce 1982 a jeho Zena se pozdéji
provdala za noéniho stihaciho letce Wolfganga Falcka.
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B WNTr. 216, Oblt. Karl Borris, 8./JG 26, Wevelghem, Belgie, cervenec 1942

Karl Borris byl jedinym predvalecnym pilotem, ktery s JG 26 létal az do konce valky. Narodil se 3. brezna 1916 v Heinsdorfu. Do Luftwaffe vstoupil
v listopadu 1935 a prodélal velitelsky vycvik u LKS 1 Dresden. Pred valkou slouzil u 1./JG 130 v Jesau a od zari 1939 az do konce roku byl pridélen k JFS 1
ve Schleissheimu. V prosinci 1939 byl prevelen k I1./JG 26. V jejich radach se u€astnil francouzskeého tazeni, ale 13. kvétna 1940 byl v souboji s letouny RAF
sestrelen. K jednotce se mu nicméné podarilo vratit o €tyri dny pozdéji. Prvniho vitézstvi dosahl1. €ervna 1940 a do konce valky jich ziskal dalsich 42.V zari
1940 se ujal pozice technického distojnika I1./JG 26 a podilel se na operacnich testech Fw 190A. V listopadu 1941 byl jmenovan Staffelkapitinem
8./JG 26 a od €ervna 1943 az do konce valky velel |./JG 26. Rytirsky kriz obdrzel 25. listopadu 1944 po dosazeni 41. vitézstvi. Zemrel 18. srpna 1981 v Bornumu.
Borrislv stroj s kamuflazi RLM 74, 75 a 76 a zlutymi prvky rychlé identifikace pro zapadni boji5té ma na smérovce vyznaceno 20 vitézstvi.
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C Oblt. Wolfgang Kosse, 1./JG 5, Herdla, Norsko, Fijen 1942

Wolfgang Kosse se narodil 27. zari 1918 v Berliné. V kvétnu 1940 zarazen k 6./JG 26 a v srpnu byl jmenovan velitelem 5./JG 26. V Fadach JG 26 zaznamenal
celkem 11 vitézstvi, véetné Spitfiru z Tangmere Wingu, jehoz pilotem mohl byt Douglas Bader. Od kvétna 1942 byl Kosse velitelem 1./JG 5 v Norsku, ktera
prochazela prezbrojenim z typu Bf 109 na Fw 190A. Na konci roku 1943 byl kvili letecké nekéazni a poskozeni letounu zbaven veleni a byl degradovan
z hodnosti Hauptmann na hodnost Flieger. Na pocatku roku 1944 se dobrovolné prihlasil ke Sturmstaffel 1, jez optimalizovala taktiku boje zblizka
se CtyFmotorovymi bombardéry. V cervnu 1944 se stal v hodnosti Oberleutnant velitelem 5./JG 5, jeZ bojovala na invazni fronté ve Francii a v abrané Rige.
V srpnu byl zarazen k IV.(Sturm)/JG 3 s tézce pancérovanymi Fw 190A. Byl zarazen k jeji 14. Staffel, jez vznikla ze Sturmstaffel 1. V Fijnu byl jmenovan
velitelem 13.(Sturm)/JG 3 a opét dosahl hodnosti Hauptmann. Kosse zahynul 24. prosince 1944 v souboji se stihaci RAF u Liege v Belgii. Nékteré zdroje
uvadi, ze mél na konté 28 vitézstvi. Jeho osobni letoun s kamuflazi RLM 74, 75 a 76 a zlutymi prvky rychlé identifikace pro zapadni bojisté ma na pridi
emblém opice, ktera sedi na cirkularce a v ruce drzi cylindr s britskou vlajkou.
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D WNTr. 2259, Oblt. Giinther Josten, 1./JG 51, Ljuban, Sovétsky svaz, podzim 1942

Osmnactilety Gunther Josten vstoupil do rad Luftwaffe v lednu 1940 a od listopadu 1941 prodélal stihaci vycvik u JGr. Drontheim v Norsku. Na konci srpna
1942 byl prevelen k 3./JG 51 na vychodni fronté a svého prvniho vitézstvi docilil 23. inora 1943. O rok pozdéji obdrzel RytiFsky kriz, po dosazeni 84. vitézstvi.
Velitelem 3./JG 51 se stal 18. cervence 1944 a o dva dny pozdéji docilil svého 100. vitézstvi. Po dosazeni 161. sestrelu z celkovych 178 obdrzel 28. bfezna 1945
Dubovou ratolest k Rytirskému krizi. V poslednich dvou tydnech valky byl velitelem 1V./JG 51. Do Bundesluftwaffe vstoupil 4. dubna 1956 a v roce 1962 byl
jmenovan velitelem JG 71. Do vysluzby odesel 31. brezna 1981 v hodnosti Oberst jako zastupce velitele 4. Luftwaffendivision. Zemrel 7. cervence 2004. Jeho
bratr Reinhard v Fadach 1./JG 51 padl 21. dubna 1942. Stroj G. Jostena obdrzel u jednotky nestandardni kamuflaz tvorenou dvéma odstiny tmavé zelené

barvy, doplnénou o Zluté konce dolni poloviny kridla, pruh na trupu téZe barvy, coZ bylo oznaceni stroji z vychodni fronty. Na motorovém krytu nese znak
JG 51, pod €elnim Stitkem zase znak 1./JG 51.
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Fw 190A-3 STENCILING POSITIONS
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NOTES




Eduard goodies for FW 190A-3 1/48

648356 Fw 190A wingroot gun bays (Brassin)

648366 Fw 190A propeller (Brassin)

648736 Fw 190A landing flaps PRINT (Brassin) # 6481038

648371 Fw 190A control surfaces early (Brassin)

648381 Fw 190A exhaust stacks (Brassin)

6481014 Fw 190A seat PRINT (Brassin)

6481038 Fw 190A seat w/ integral belts PRINT (Brassin)

3DL48046 Fw 190A-3 SPACE (3D Decal Set)

D48012 Fw 190A stencils (Decal Set)

D48041 Fw 190A-3 national insignia (Decal Set) / o
EX587 Fw 190A TFace (Mask) —/,
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