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Prestoze nebyl Curtiss P-40 nejlepsim stihacim letounem své doby, sehral i tak
vyznamnou roli v leteckych operacich Spojencu v Tichomofri, Stredomofri a Africe. Jeho
vykony byly limitovany zejména motorem s jednostupnovym kompresorem, coz z néj
cinilo letoun vhodny jen pro nizsi letové hladiny.

Ze viech typd vyrdbénych spolecnosti Curtiss nebyl Zadny zndméjsi
a slavnéjsi neZ rada stihacich letound Hawk. Od prvniho modelu PW-8
z roku 1924 az po Hawk lll, jehoZ vyroba skoncila v roce 1938, vyrobil
Curtiss jen pro americkou armadu vice nez 700 dvouplo3nikd Hawk
v 16 rlznych verzich. Modernéjsi jednoplodnik Hawk byl predstaven
v roce 1935 jako reakce na soutéz vypsanou USAAC na podzim 1934.
Ta pozadovala novy letoun, ktery by zahdjil moderni éru jednomistnych
stihaCek a Curtiss pro ni pripravil model Hawk 75, ktery armada ozna-
&ila jako P-36. Séfkonstruktér Donovan R. Berlin trup letounu protahl
tak, aby bylo mozno pouzit pro novy typ vykonné motory, které byly tou
dobou jesté ve vyvoji. Také navrhl kiidlo o vétsim rozpéti a plose, aby
byly zajistény vhodné letové vlastnosti ve vySkach nad 7600 m (25 000
stop).

Ackoli vykazoval P-36 vynikajici letové vlastnosti, jeho maximalni
rychlost sotva prekracovala 480 km/h. Armada sice povazovala tuto
rychlost v roce 1937 za prijatelnou, ale uz rok nato P-36 zaostaval za
| @ némeckym Bf 109E, nejméné o 80 km/h. Curtiss se proto rozhodl
spojit Hawk 75 s novym, kapalinou chlazenym dvanéactivalcem Allison
V-1710, ¢imZ vznikl Hawk 81, ktery americka armada oznacila jako P-40.
PrestoZe letoun nabizel jen mirné zlepseni vykonl oproti P-36, armada
26. dubna 1939 uzavrela se spolecnosti Curtiss rekordni kontrakt na
524 letoun( P-40 za téméf 13 milionG dolarl. Curtissu se také ozvali
zahrani¢ni zdkaznici. Jako prvni si exportni verzi P-40, kterou Curtiss
oznacil jako Tomahawk, objednala Francie a brzy ji nasledovala Velka
Britanie.

0d dlouhého nosu ke kratkému

Curtiss postavil pro americkou arméadu 525 Hawku 81 ve tfech verzich.
Byly oznaceny P-40, P-40B a P-40C. Jen nékolik z nich se na pocatku
vélky dockalo boji na Havaji, Filipindch a Islandu. Exportnich Hawkd
81 Tomahawk bylo vyrobeno vice neZ dvakrat tolik. Téchto 1181 letound
hojné bojovalo u letectev Commonwealthu v severni Africe, v rémci
sovétskych vzdusnych sil a také u americké dobrovolnické skupiny (Ist
American Volunteer Group) v Barmé a Ciné.

Hawk 81 byl sice pro Curtiss komercnim Uspéchem, ale letoun nebyl
dostatecné vykonny. Allison V-1710-33 nabizel maximalné 1090 koni
a kvdli jednostupfiovému kompresoru nedokézal nabidnout ani vy3si
maximalni rychlost, ani dostatecny dostup. Konstruktéfi Allisonu proto
motor prepracovali, ale protoZze byla jeho nové verze kratsi a méla vyse
umisténou hnaci hridel, nevesla se do pridé typu Hawk 81. Konstruktéri
firmy Curtiss vyuzili této prilezitosti k prepracovani trupu a vysledny
letoun dostal oznaceni Hawk 87. Americkd armada jej oznacila jako
P-40D, zatimco u RAF dostal nové jméno Kittyhawk.
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Hawk 87 doznal oproti Hawku 81 rady zmeén. Trup byl nejen 0 15,2 cm
krat3i, ale také o néco nizsi. Z pridé byly odstranény trupové kulomety
a v jeji spodni &asti vznikl rozmérnéjsi kryt chladice chladici kapaliny
a oleje. Pro zlepSeni vyhledu bylo zvétSeno proskleni za hlavou pilo-
ta, také probrani pod nim bylo hlubsi. ZvétSen byl i posuvny prekryt
a Celni Stitek, ktery navic dostal ve stfedni ¢asti pancérové sklo. Kromé
toho byl drak letounu zpevnén, aby mohl nést pod trupem jednu 500kg
bombu nebo pridavnou nadrz o objemu 52 nebo 75 galond. Konstrukce
kiidla a ocasnich ploch se oproti Hawku 81 viceméné nezménila. Vy-
zbroj tvorily Ctyri kulomety réze .50, ve zbranovych Sachtach v kridle.
Rada Hawk 87 byla oproti Hawku 81 lepim bojovym letounem, ale ne
o mnoho. V disledku véech zmén vzrostla celkova bojovéd hmotnost
P-40D na 8809 kg, novy motor V-1710-39 ale poskytoval jen o 60 koni
vice nez jeho predchddce. Kvili tomu se mohl P-40D pochlubit maxi-
malni rychlosti 350 km/h, tedy jen o 5 km/h vy3si neZ predchozi model.
Navic si zachoval pouze jednostupfiové prepliovani, a tak se dostup
P-40D a vyska maximalni vykonnosti, ktera cinila 4500 m, oproti P-40C
prakticky nezménily.

Zaklad pro dalSi vylepseni

Americka arméada objednala v roce 1940 u firmy Curtiss 23 kus( nového
P-40D, a tyto letouny dostala v poloviné Cervence 1941. Velka Britanie
mezitim prevzala francouzskou objednédvku s Upravami podle speci-
fikaci RAF. Letouny oznacené jako Kittyhawk | zacaly sjizdét z mon-
taznich linek v srpnu 1941. Prvnich 20 letount bylo ekvivalenty P-40D
se Ctyfmi kulomety, ale zbytek z celkové objedndvky 560 Kittyhawku
| byl jiz vyzbrojen Sesti kulomety, stejné jako 820 kus( P-40E, které
byly vyrabény soubézné pro americké letectvo. Dodavky téchto letount
pokracovaly az do konce roku, kdy Spojené staty vstoupily do valky.

Stavebnice: P-40E Warhawk

Poté, co byla vyzbroj P-40D doplnéna na standard Sesti kulometd, bylo
oznaceni zménéno na P-40E, ktery se také stal prvni velkosériové vy-
rébénou verzi Hawku 87 a zékladem pro dalsi vyvoj. Vyroba byla rozdé-
lena do péti blok(, které se lisily pouze v detailech. U pozdnich P-40E
doslo k zesileni spoje rdmu ¢elniho skla s trupem, také dvere prostoru
pro radiovybaveni na levé strané trupu dostaly zesileni v podobé troj-
Uhelnikovych vyztuh. Velmi podobna verze, P-40E-1/Kittyhawk la, méla
zesilenou konstrukci kridla, aby pod néj bylo mozno podvésit dalsi vy-
zbroj. Exportni letouny se liSily v nékolika technickych detailech, jako
byly zamérovace, kyslikové a radiové vybaveni a tyto letouny také po-
strédaly modréa formacni svétla po obou stranach trupu pred kabinou.
Curtiss postavil celkem 1500 letound P-40E a asi tfetina z nich byla
dodéna Spojenclm v rémci programu Lend Lease.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilG.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |

PLASTIC PARTS

82240 A 82240 B

BE .

“ e e e e . ° e e e
c> D>
82240 G = w00 T —
o D m =
B TS vioo ee

1 W o

0000 =0 g

v ¢ e — — ——

E> F>
82240 E vl Ldis 82240 F
ey L owgw wpy & 46 @
7777 77 B
oy [ B st Iy ey I oY

PR (R [ S N W

TP TP D E>  svwonos ovssse & =@ O

T p < «Ip <T > a40008 ppeatem m@@@@@
- -3 — QOTY =

a3 &8 3 3 3 o~ 1y pan
0nog i
o T NS

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - #H Lz &85

GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
YELLOW AQUEOUS Mr.COLOR
SILVER CLEAR BLUE
FLAT BLACK CLEAR GREEN
FLESH RED
OLIVE DRAB BLUE
NEUTRAL GRAY YELLOW
MIDDLE STONE DARK GREEN
H72 DARK EARTH CHROMATE YELLOW
BURNT IRON AZURE BLUE
H77 C137 TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
KHAKI GREEN SUPER STAINLESS
MAHOGANY SUPER CHROME SILVER
H90 ca7 CLEAR RED ALUMINIUM
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A11

wheel wells without canvas covers

NOTE: The wheel wells were fitted with impregnated canvas
tailor-shaped covers to protect the inside of the wing from dirt.
It can not be ruled out some aircraft flew without them for
some time. They were also removed during maintenance
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NOTE:

[H76]/
[C61] o
BURNT IRON F47

Drill outer holes to use external racks
for option R

Drill inner holes to use external racks
for options P and Q

See page 15

Cs8

NOTE: Glue parts F14 and F15 into the
upper halves of the wing (parts C5 and

to align with it perfectly.

the fit of both parts during the process

F46, F47 - MARKING J:{ ONLY

co)

Check with lower part of the wing (part C1)

Alternatively You can glue the parts F14
and F15 after completing the wing. Check
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closed canopy

NOTE: Fill, sand and overpaint part A20
after gluing it in place for
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A Lt Harold J. Martin, 7" FS, 49" FG, ostrov Horn, Austrélie, jaro 1942

S timto letounem dosahl 14. brezna 1942 Lt. Martin svého jediného sestrelu. Doslo k tomu 14. brezna 1942 kdy zautoCil spolecné s dalsimi Eleny
7" FS na formaci osmi Betty od 4. K6kutai. Martin letél jako ¢len B Flightu, vedeného 2Lt. Billem Reddingtonem. PFi zahajeni Gtoku americkych stihacl
na japonské bombardéry se oddélil od svého Flightu, pribliZil se k trojici bombardéri na levé strané formace a dle hlaseni nejprve spustil palbu na celou
sekci, aby se poté zaméril na hnédo-zelenou Betty letici zcela vlevo. Vyprazdnil do ni veSkerou munici, odpoutal se doleva a s vyprazdnénymi zasobniky
se rozhodl vratit na zakladnu na ostrové Horn, kterou po dopadu bomb z japonskych Betty jesté postrelovala doprovodna Zera. Souboje s nimi se Martin
dokazal vyhnout a bezpeéné pristal na poskozeném letisti. Zde byl pfi raportu dirazné pokaran velitelem peruté za opusténi formace a zahajeni boje
na vlastni pést. Navzdory narokim americkych pilotd nebyl podle japonskych hlaseni zadny z Gtocicich bombardér( sestrelen, doslo pouze k posSkozeni
nékolika z nich. Warhawk pojmenovany Minnesota Gopher nesl na smérovce maliivku kufete v letecké kukle, coZ byl nejspise emblém jednoho z Flightd
7" FS. Letoun slouZil u jednotky do 13. Eervna 1942, kdy havaroval pfi pfistani a musel byt odeslan k servisni jednotce na generalni opravu, po které byl
predan do stavu RAAF.

|2 Minnesota
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B Lt. John E Petach Jr, 75" FS, 23" FG, 14" AF, Cheng-jang, Cina, ¢ervenec 1942

Syn slovenskych rodicl (pravdépodobné Pitakovych) se naradil 15. Cervence 1918 v Pennsylvanii. Po studiich chemie na univerzité v New Yorku vstoupil
v roce 1939 do US Navy, kde absolvoval pilotni vycvik v Pensacole. Svou sluzbu zahajil na letadlové lodi USS Ranger (CV-4) u VS-42, vyzbrojene letouny
SB2U Vindicator. K 1 American Volunteer Group, bojujici v Ciné proti Japonclim, se pfipojil 10. srpna 1941 a byl zafazen ke druhé squadroné ,Panda Bears®
jako velitel Flightu (roje). Zpocatku létal nejcastéji s P-40B P-8127 nesoucim Cislo 47, pozdéji pouzival P-40E s cislem 106. V ramci nasazeni u AVG
se podilel na sestreleni sedmi japonskych letadel, coZ pfi zapo&itani podill znamenalo celkové skére 3,93 pfiznanych sestrell. V (noru 1942 se oZenil
se zdravotni sestrou E. J. Foster, ktera u AVG pusobila. V Cervenci 1942 byla AVG zruSena a pfetvorena na regulérni 23. stihaci skupinu, 14. letecké armady
USAAF. Vétsina prislusnikl plvodni AVG se vratila do USA, John Petach zlistal u 23. stihaci skupiny jako instruktor, presto se 6. ervence zticastnil prvniho
vzdusného boje 23" FG, pFi kterém sestfelil jednu nepFatelskou stihacku jisté a dalsi pravdépodobné. Dne 10. ¢ervence 1942 vzlétl k bojovému letu
s Ukolem zauto€it na cil nedaleko Nancangu. Béhem stremhlaveho Gtoku byl zasazen protiletadlovou palbou a zahynul.

H52 AN KHAKI [k
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C 41-36243, 1/Lt. John Landers, 9" FS, 49" FG, Port Moresby, Nova Guinea, 1942

Na Warhawk pojmenovany Texas Longhorn je k dispozici sada fotografii z nasazeni na Nové Guinei. Ani na jediném snimku vSak neni vidét taktické Cislo
na kylovce &i britské evidencni gislo. Podle autora publikace o 49" FG Protect and Avenge nebyl tento letoun nikdy pouZit k bojové misi. V lednu 1943 byl
Longhorn v ramci 49" FG presunut od 9" FS k 8" FS u které slouzil az do 2. bfezna 1943, kdy s nim vzlétL Lt. Cyrus Lynd z Port Moresby a smrtelné havaroval
severovychodné od Kokody. Vrak letounu byl po valce nalezen a kromé casti pridé se jménem stroje se na zbytcich ocasnich ploch dochovalo
i €. 81 a serial ET889. Tyto indicie podporuji predpoklad, Ze v dobé sluzby u 9" FS, ve druhé poloviné roku 1942 pouZival Longhorna jako osobni stroj John
Landers. Ten pied ozdobenou pfidi stihacky pézoval pro fotografa, i kdyZ dle jednoho z nazorl pouze pro propagacni Gcely. Pfed pFesunem na Novou
Guineu byl Landersovi pridélen Warhawk s ¢. 81 pojmenovany Skeeter, se kterym létal aZ do zaf{ 1942. Pozd&ji ispésné bojoval v Evropé a své Mustangy
pojmenovaval Big Beautiful Doll. Podle nékterych prament letoun nesl v urcitou dobu éislo 82.

DARK [ykxul H72 | HE3
GREEN [ek]] 269 c13
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D AK653, F/0 Neville Duke, No. 112 Squadron (RAF), El Adem, Libye, leden 1942

Pozdéjsi slavny testovaci pilot Neville Frederick Duke létal u No. 112 Sqn v pribéhu roku 1942 s jedenacti riznymi Kittyhawky Mk.| a Mk.IA. Tento stroj
pouzival v lednu 1942, nebyl vSak jeho osobnim strojem. Letoun byl tézce poSkozen 15. Gnora 1942 pri souboji nedaleko Gazaly. V jeho kokpitu sedél
Sgt. Donald Neil McQueen, ktery vyvazl ze stretu s Ofw. Otto Schulzem se zranénim. Jesté predtim se Schulzovi podarilo sestrelit ctyri jine Kittyhawky
od No. 94. Squadron v¢. velitele Ernesta Masona, ¢imZ zvysil své konto na 44 sestfeld. Letoun byl opraven a pokracoval v bojové €innosti. Duke jej jiz
nepouzival (létal tou dobou s AK707, GA-Y a AK900, GA-A), létali s nim ale napriklad Sgt. Simonsen nebo Sgt. Drew, ktery s nim 12. dubna 1942 sestfelil dvé
Macchi Mc.200. Na letounu je na snimku patrna oprava hrbetu trupu za kabinou, provedena svétlejsi barvou, nez Middle Stone. Oprava zatrela horni ¢ast
trupové kokardy na levoboku. Patrné je rovnéz poskozeni natéru vrtulového kuzelu az na kovovy podklad.
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P-40E STENCILING POSITIONS
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