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P-51 Mustang je jednim z nejlepsich a nejslavnéjsich stihacich letount vSech dob

a jakkoli se jedna o americkou konstrukci, vdéci za svuj vznik do znacné miry Velké
Britanii. Hlavni udalosti ve vyvoji typu bylo nahrazeni motoru Allison motorem

R&R Merlin. Nova jednotka umoznila vyuzit naplno potencial jiz tak vynikajiciho draku.

V roce 1940 se britskéd nakupni komise (British Buying Comitee)
vedena sirem Henrym Selfem obrétila na spole¢nost North Ame-
rican Aviation (NAA) s Zadosti o licenéni vyrobu strojd Curtiss
P-40 pro RAF. Prezident NAA James Kindelberger ovéem mis-
to toho nabidl vyvoj zcela nového, vykonnéjsiho letounu. Britové
souhlasili a tym vedeny $éfkonstruktérem Edwardem Schmue-
dem (v Némecku narozenym Rakusanem) zahdjil prace. Pred-
bézny ndvrh byl schvélen 4. kvétna 1940, findlni montaz prvniho
prototypu zacala 9. zari (jen 127 dni po schvéleni) a prvni let stro-
je s oznaCenim NA-73X néasledoval 26. zari.

Inovativni stiha¢

Pro novy letoun byl zvolen radovy dvanactivalec Allison s vyko-
nem 809 kW (1100 koni) a konstruktéfi se snazili vytvorit v zajmu
snizeni aerodynamického odporu tak Stihly trup, jak to jen bylo
mozné. Z obdobného divodu zvolili laminarni profil kridla, kte-
ry ovéem vyzaduje pro spravnou funkénost co nejhladsi povrch.
Z toho ddvodu byla celd predni plocha kfidla z obou stran tme-
lena a brousena do hladka. Dalsi inovaci bylo umisténi chladice
v ,podbrisku” pod trupem az za Grovni kridla. Vyzbroj sestavala
z dvou trupovych a ¢tyr kridelnich kulometd Browning raze 12,7
mm (varianta Mk.la méla Ctyri 20mm kandny). Britska strana vy-
brala pro novy stroj ndzev Mustang, ktery prevzali i Americané.
Prvni Mustangy Mk.| dorazily k RAF v Fijnu 1941. Jejich vykony byly
shledany uspokojivymi, byly rychlejsi nez Spitfire MkV a mély
vice neZ dvojnasobny dolet. Motor ale kvili svému jednostuprio-
vému kompresorovému preplnovani dosahoval nejvy$siho vyko-
nu jiz v 3597 m a nad touto vySkou jeho vykon rychle klesal. Pro-
toze se vzdusné boje nad Evropou odehravaly ve vétsich vyskach,
bylo rozhodnuto vyuZivat Mustangy jako prdzkumné stroje, coz
byl ostatné i plvodni zdmér. Americké vzdusné sily mély o novy
letoun rovnéz zajem, pozadaly vdak NAA o Upravu na stfemhlavy
bombardér s aerodynamickymi brzdami (verze A-36).

Kouzlo Merlinu

V zajmu vyresdeni problému s vykony ve vétsich vyskach byly
ve Velké Britanii zahdjeny prace na zastavbé motoru Merlin 61
s dvourychlostnim dvoustupriovym kompresorem s mezichladi-
¢em stlaceného vzduchu. Zkousky upravenych Mustangd X na-
konec probihaly s motory Merlin 65 a prokazaly zvyseni rychlosti
na 697 km/h v 6700 m, coz bylo o 161 km/h vice nez u Mustangu
MK.I. Protoze Velka Britanie neméla volné vyrobni kapacity, byla
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oslovena americka spolecnost Packard, kterd Merliny vyrabé-
la v licenci. Diky tomu mohl konstrukéni tym NAA zahdjit pra-
ce na své verzi Merlinem pohanéného Mustangu. Tento motor
potreboval vstup vzduchu pro mezichladi¢ stlaceného vzduchu
a také sani karburatoru zespod. Oboji bylo u Mustangu X Feseno
umisténim v rozmérném podbradku pridé, ale konstruktéri NAA
ponechali pod pridi jen maly vstup pro karburator a mezichladic¢
umistili do zvétseného téla chladice pod trupem. V zajmu jesté
delsiho doletu byla do trupu za kokpit instalovéna nadrz o obje-
mu 320 L. Trupové kulomety byly naopak odstranény.

Vyroba novych Mustangl s oznacenim P-51B byla v Inglewoo-
du zahdjena v kvétnu a o tri mésice pozdéji také v Dallasu jako
P-51C. Diky dlouhému doletu a zlep$enym vykontm ve velkych
vyskach byly tyto stroje primarné vyuzivany jako doprovodné sti-
hace pro denni bombardovaci nalety a hlidkovaci lety. Dodavky
pro RAF pokracovaly, stroje byly oznaceny jako Mustang Mk.III.

Tviirce es a nednavny bojovnik

Prvniho vzdusného vitézstvi na Mustangu dosahl 19. srpna 1942
F/0 Hills, kdyz sestrelil Fw 190. Zahajll tim $ndru 4950 sestreld,
kterych piloti Mustangu véech ver2| idosahlizadruhé svétové valky.
Jr., ktery doséahl na Mustangu 24 ze svych 27 sestreld, ndsledo-
van Johnem C. Meyerem a Johnem J. Wollem, kteri dosahli shod-
né 21 sestreld. Jiny pilot, Urban L. Drew (Sest sestreld) zazname-
nal jediné dvojité vitézstvi pistového stroje nad proudovym, kdyz
nedaleko Achmeru na svém P-51D-10NA ,Detroit Miss" sestrelil
7. fijna 1944 dva Me 262.

Tato stavebnice: P-51B Mustang Birdcage canopy

P-51B/C byly skvélé stihaci letouny, az na dva nedostatky. Prvnim
byl $patny vyhled dozadu, druhym casté zasekavani kulometu.
Problémy s vyhledem byly zplsobeny prekrytem kabiny, ktery
primo navazoval na vysoky hrbet trupu, bez jakéhokoli vybouleni.
Presto byl P-51B/C skvélym doprovodnym stihacem, ktery dra-
maticky zménil situaci v ochrané bombardovacich svazd mificich
hluboko nad nepratelské Gzemi. Problém s vyhledem vzad byl
nasledné vyreden takzvanym ,Malcolm Hood" prekrytem, ktery
se napisto odklapéni do strany odsouval vzad a byl vypoukly. Ne-
jednalo se o tovarni redeni, ale o dilo technikd NAA pracuijicich ve
Velké Britanii. Druhy zminény problém P-51B/C, tedy zasekavani
zbrani, byl vyresen o néco pozdéji s prichodem verze P-51D/K.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

@

OPTIONAL
VOLBA

® @ ® ©) ® ®

BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com |

F>

btk

e

PLASTIC PARTS

K>
Kot 82100 K

Lla
LI T T T ]

M>

82100 F
BrRRRBR

D) epad
<[P <CEDED

99 XXXXX 82100 M

i =D <=HD IH DA é
—r—— <=Hp <HP
.

=B D D

§d38d @& = \yxx . . @oa
P>
82100 O A E N M B R> 82100R ¢y
A L —
(_\mm@mm ﬁlﬁn s :c(,},vw @[E ?@.@
JSELH IRy

e, ©O

U D oEm EEE Mo

A EROE LS00 O oo

= - - ?E@@jt..@@&
—— C e pap smmmec —— ¥
TS == T JU 3 Ti
80 w— o —— 9§ = %t
S>
82100 S ]
o —v=— OO0 o= -_
Ba e 0
CTm=T_1D 5 == E fm— s i J
o m—— ) o w—
"H BB
~ C—me=—) W OD
QO @0OIl1s
l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - ##H Lz E84%

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
WHITE AQUEOUS Mr.COLOR
SILVER TIRE BLACK
FLAT WHITE CLEAR RED
FLAT BLACK CLEAR ORANGE
BRIGHT BLUE CLEAR GREEN
TAN RED
RED BROWN YELLOW
OLIVE DRAB CHROMATE YELLOW
H NEUTRAL GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
INTERIOR GREEN SUPER FINE SILVER |
H76 Ccé1 BURNT IRON SUPER IRON ‘




90% + 10%

(C351
INTERIOR FLAT BLACK
GREEN

(1] 351
OLIVE DRAB INTERIOR
REEN

Gl

o> 4

MARKINGS [3],[)]

(1] C351
OLIVE DRAB INTERIOR
GREEN

INTERIOR
GREEN

/

V
/
II [C12] (C351|
OLIVE DRAB INTERIOR
GREEN

H12

FLAT BLACK

OLIVE DRAB

5
INTERIOR
GREEN




MARKINGS X 131, [8

2ls
8
Hm

&z
Zu
fram]
=34
zo

Bl

©)

H12

FLAT BLACK

@7 P53

I\

BLACK

FLAT

H12
FLAT BLACK
d

decal K6
=<

t

decal K23
\

P31

P47
=

B,
TL
FORWARD

P53

P51 p8

SIDE VIEW

P56

4>

FORWARD

-

P55




MARKING [

decal K20

decal K23
\

P56

P11 + P48

P53

& alg

SIDE VIEW

P56 decal K




[MARKINGS ,E],

decal K19

decal K17

decal K16

EA)
\\ AT
N\ - y
r|4. s .,.,B
5.[7 = \
N I
: X |
© 7,,[
o
QX
T ®
o
()
T

@% decal K4

decal K19

decal K17

decal K16

w8 decal K4

decal K21




decal K9
¥ decal K8

Pdecal K14

INTERIOR
GREEN

I oNLY

P57 - MARKING

¢¥ OLIVE DRAB

W8

C33
FLAT BLACK

S3
SILVER

INTERIOR
GREEN
INTERIOR
GREEN™

i
[SM201
FINE SILVER
c351

MARKING [EY ONLY

[SM201
FINE SILVER

Nl

step 1

MARKING 8] ONLY

@sfin







14

u

/mw

\\\M\Mm
e

z

SN,
W N

4

S
%
@®
z-1,1 mm







K11 - MARKINGS X, |5}
K12 - MARKINGS [1),[¢§]

N
i3
=X
o
oo

)
X
®

3]
]
©

X

ARC]

decal K1 - MARKINGS[3],[2)

decal K2 - MARKINGS

decal K10

decal K12

decal K11

1




step 1 -
R25, R26

step 2 -
R38, R39

SILVER

R3S
@~

R26

step 1 -
R25, R26

step 2 -
R38, R39

SILVER
\

R39 @
%@\\

R25

FINE SILVER

@

CAMOUFLAGE|
COLOR

decal S84

SM201

FINE SILVER

S

CAMOUFLAGE|
COLOR

12




step 1

4\
R\ 2NN
i ;ﬂvﬂl N I
\\f. \)
NV \
N o5
.

-

13




WIS a2

OPEN CANOPY

NO 87
decal K18

14

s7 - MARKINGS [\, [§
$36 - MARKINGS [3],10)




@ 2 pcs.

—

2 pcs.

F14




P-51B-5-NA, s/n 43-6315, Lt. Col. James H. Howard, 354" FG, 9" AF, Lashenden, Velka Britanie,

duben 1944

Prezdivka Ding Hao byla ¢inskym vyrazem pro tésti, ktery si Jim Howard privezl do Evropy ze své sluzby na Dalnem vychodé, kde létal s AVG. Symboly
sestrell na jeho letounu jsou zavadéjici, protoze Howard ve skutecnosti neznicil béhem svého plisobeni u Flying Tigers v letech 1941-1942 Sest japonskych
letadel. Oficialni pocet sestfeld u AVG cinil dva samostatné a jeden ve spolupraci, k tomu pridal ¢tyfi znicené letouny nepfitele na zemi.
Dne 11. ledna 1944 celil sdm skupiné asi 30 stihacd Luftwaffe pii ochrané skupiny bombardérid. Béhem akce Ctyfi letouny sestielil a nékolik poskodil,
nasledné pridal dali dva sestrely. Pod tlakem propagaéniho oddéleni USAAF nechal nasledné namalovat 5/Sgt Marcuse Hansona na svij letoun k Sesti
hakovym krizim také Sest ,vychazejicich slunci”, jakkoli to neodpovidalo jeho bojovym Uspéchim u AVG. Howardiiv Mustang se pozdéji stal jednim
z prvnich letound tohoto typu u 354" FG, ktery byl vybaven prekrytem kabiny Malcolm, ktery byl mezi piloty P-51B velmi cenén.
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P-51B-5-NA, s/n 42-106471, Lt. Col. John C. Meyer, 487" FS, 352™ FG, 8" AF, Bodney, Velka Britanie,

kveten 1944

Pouzivani jména Lambie na Meyerové Mustangu proslo nékolika fazemi. Zpocatku se objevovalo nakreslené cernou barvou, ale kdyz dostaly na jare 1944
Mustangy 352" FG modré zbarveni pridé, byl napis nejprve zménén na zlutou barvu a poté ziskal vyobrazenou podobu s cervenym stinovanim cerno-
zlutého napisu. John Meyer na tomto P-51B sestrelil mezi 10. dubnem a 12. kvétnem 1944 celkem pét letadel plus jedno ve spolupraci. K tomu pridal jesté
Sest znicenych na zemi. Celkem za svoji valeénou kariéru Meyer dosahl 24 sestfelli a dalsich 13 znigil na zemi. Mustang Lambie Il byl zni€en 7. Cervna 1944,
kdyz porucik Clifford Garney pri navratu z mise do Francie v jeho kokpitu zkolaboval pobliz Bodney a zahynul.
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C P-51B-10-NA, s/n 43-7099, Maj. Alvan C. Gillem II, 307" FS, 31" FG, 15" AF, Nettuno, Italie, Unor 1944

Alvan Cullom Gillem I, rodak z Arizony, slouZil u 307" Fighter Squadron na Spitfirech MkVIIl a nasledné na North American P-51 Mustang. Veleni
307" FS prevzal v Unoru 1944, Ucastnil se mnoha misi nad Italii, Balkanem, Rakouskem ¢i Rumunskem. Dne 2. kvétna 1944 sestfelil Macchi C.205 Veltro
a dalsi dva letouny stejného typu 7. kvétna 1944. Vedl také doprovodné a Gtoc¢né mise na strategické cile v Ploiesti ¢i Anzi a za vynikajici vykony v leteckych
bojich obdrzel Distinguished Flying Cross (DFC). Po vélce zlistal ve sluzbé a do vysluzby ode3el v roce 1973 v hodnosti General. Rodina Gillemovych
se mohla pochlubit dlouhou vojenskou tradici, sahajici az do dob obéanské valky. Stal se druhym generalem ve trech po sobé jdoucich generacich
Gillemavych, protoze nejen on, ale i jeho otec a poté syn dosahli generalské hodnosti. Otec v fadach US Army, syn jako prislusnik USAF.
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D P-51B-15-NA, s/n 42-106971, Capt. Benjamin H. Ashmore, 26" FS, 51* FG, Nan-ning, Cina, podzim 1944

Benjamin Howard Ashmore bojoval v fadach 26" FS v letech 1943/44. K bojovym letim pouZival postupné dva Warhawky P-40N které v lété 1944 vyménil
za P-51B Mustang. Vsechny jeho letouny nesly pojmenovani Anvil Chorus a emblém byka na mapé Texasu na bocich trupu pod kabinou. Dne 10. zari 1944
vedl Ashmore, ktery pilotoval P-51B, trojici Warhawk( od 25" FS na hlidku severné od Longlingu. Zde se zapojil do vzdusného boje s formaci japonskych
letadel, itajici EtyFi lehké bombardéry Ki-48 Lily chranéné tuctem stihacek Ki-43 Oscar. Ashmore nejprve zaltoéil na jeden z bombardéri a sestfelil jej.
Nasledné svedl souboj s doprovodnymi Oscary a dva palbou poskodil. Celkem odlétal 78 bojovych misi a byl mu take priznan setrel Zera z 18. prosince 1943.
Mustang pojmenovany Anvil Chorus Ill byl ztracen 14. ledna 1945. V té dobé slouzil u 3" FG CACW, nesl pojmenovani Big Blue Eyes a v jeho kokpitu padl
Lt.Van N. Moad Jr.
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P-51B Mustang STENCILING POSITIONS
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