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Prestoze nebyl Curtiss P-40 nejlepsim stihacim letounem své doby, sehral
vyznamnou roli v leteckych operacich Spojenci v Tichomofri, Stredomori a Africe.
Jeho vykony byly limitovany zejména motorem s jednostupnovym kompresorem,
coz z néj cinilo letoun vhodny jen pro nizsi letové hladiny.

Ze vSech typu vyrdbénych spolecnosti Curtiss nebyl Zadny zndméjsi
a slavnéjsi neZ rada stihacich letound Hawk. Od prvniho modelu PW-8
z roku 1924 az po Hawk llI, jehoZ vyroba skoncila v roce 1938, vyrobil
Curtiss jen pro americkou armadu vice nez 700 dvouplo3niki Hawk v 16
rdznych verzich. Modernéjsi jednoplodnik Hawk byl predstaven v roce
1935 jako reakce na soutéz vypsanou USAAC na podzim 1934. Ta poZa-
dovala novy letoun, ktery by zahajil moderni éru jednomistnych stihacek
a Curtiss pro ni pripravil model Hawk 75, ktery armada oznacila jako
P-36. Séfkonstruktér Donovan R. Berlin trup letounu protahl tak, aby bylo
mozno pouzit pro novy typ vykonné motory, které byly tou dobou jesté
ve vyvoji. Také navrhl kfidlo o vétSim rozpéti a ploSe, aby byly zajistény
vhodné letové vlastnosti ve vyskach nad 7600 m (25 000 stop).

Ackoli vykazoval P-36 vynikajici letové vlastnosti, jeho maximalni rych-
lost sotva prekracovala 480 km/h. Armada sice povaZzovala tuto rychlost
evropskymi stihackami, zejména britskym Spitfirem Mk. | a némeckym
Bf 109E, nejméné o 80 km/h. Curtiss se proto rozhodl spojit Hawk 75
s novym, kapalinou chlazenym dvanéactivalcem Allison V-1710, ¢imz vzni-
kl Hawk 81, ktery americkéd arméada oznacila jako P-40. Prestoze letoun
nabizel jen mirné zlepSeni vykonl oproti P-36, arméada 26. dubna 1939
uzavrela se spolecnosti Curtiss rekordni kontrakt na 524 letound P-40
za témér 13 milionG dolard. Curtissu se také ozvali zahrani¢ni zdkaznici.
Jako prvni si exportni verzi P-40, kterou Curtiss oznacil jako Tomahawk,
objednala Francie a brzy ji nasledovala Velka Britanie.

0d dlouhého nosu ke kratkému

Curtiss postavil pro americkou arméadu 525 Hawku 81 ve tfech verzich.
Byly oznaceny P-40, P-40B a P-40C. Jen nékolik z nich se na pocatku
valky dockalo bojd na Havaji, Filipinach a Islandu. Exportnich Hawkd 81
Tomahawk bylo vyrobeno vice neZ dvakrat tolik. Téchto 1181 letount hojné
bojovalo u letectev Commonwealthu v severni Africe, v rdmci sovétskych
vzdusnych sil a také u americké dobrovolnické skupiny (Ist American
Volunteer Group) v Barmé a Ciné.

Hawk 81 byl sice pro Curtiss komercnim Uspéchem, ale letoun nebyl do-
state¢né vykonny. Allison V-1710-33 nabizel maximalné 1090 koni a kvdli
jednostupfiovému kompresoru nedokézal nabidnout ani vy$$i maximalni
rychlost, ani dostatecny dostup. Konstruktéri Allisonu proto motor pre-
pracovali, ale protoZe byla jeho nova verze kratsi a méla vySe umisténou
hnaci hridel, nevesla se do pridé typu Hawk 81. Konstruktéfi firmy Curti-
ss vyuzili této prilezitosti k prepracovani trupu a vysledny letoun dostal
oznaceni Hawk 87. Americkd armada jej oznacila jako P-40D, zatimco
u RAF dostal nové jméno Kittyhawk.

Hawk 87 doznal oproti Hawku 81 rady zmén. Trup byl nejen o 15,2 cm
kratsi, ale také o néco nizsi. Z pridé byly odstranény trupové kulome-
ty a v jeji spodni ¢asti vznikl rozmérnéjsi kryt chladice chladici kapaliny
a oleje. Pro zlepSeni vyhledu bylo zvétSeno proskleni za hlavou pilota,
také probrani pod nim bylo hlub&i. ZvétSen byl i posuvny prekryt a Celni
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Stitek, ktery navic dostal ve stredni ¢asti pancérové sklo. Kromé toho byl
drak letounu zpevnén, aby mohl nést pod trupem jednu 500kg bombu
nebo pfidavnou naddrZ o objemu 52 nebo 75 galonl. Konstrukce kridla
a ocasnich ploch se oproti Hawku 81 viceméné nezménily. Vyzbroj tvorily
Ctyri kulomety réze .50, které byly umistény ve velkych zbranovych $a-
chtach v kridle.

Rada Hawk 87 byla oproti Hawku 81 lepsim bojovym letounem, ale ne
o mnoho. V disledku vech zmén vzrostla celkové bojovd hmotnost
P-40D na 8809 kg, novy motor V-1710-39 ale poskytoval jen o 60 koni
vice nez jeho predchidce. Kvdli tomu se mohl P-40D pochlubit maximalni
rychlosti 350 km/h, tedy jen o 5 km/h vySSi nez predchozi model. Na-
vic si zachoval pouze jednostupriové prepliovani, a tak se dostup P-40D
a vyska maximalni vykonnosti, ktera ¢inila 4500 m, oproti P-40C prak-
ticky nezmeénily.

Zaklad pro dalsi vylepSeni

Americkd armada objednala v roce 1940 u firmy Curtiss 23 kus{ nové-
ho P-40D, a tyto letouny dostala v poloviné Cervence 1941. Velka Britanie
mezitim prevzala francouzskou objednavku s Gpravami podle specifikaci
RAF. Letouny oznacené jako Kittyhawk | zacaly sjizdét z montaznich linek
v srpnu 1941. Prvnich 20 letoun bylo ekvivalenty P-40D se ¢tyrmi kulo-
mety, ale zbytek z celkové objednévky 560 Kittyhawkd | byl jiz vyzbrojen
Sesti kulomety, stejné jako 820 kusl P-40E, které byly vyrdbény sou-
bézné pro americké letectvo. Dodavky téchto letount pokracovaly az do
konce roku, kdy Spojené staty vstoupily do valky.

Stavebnice: P-40N Warhawk

Curtiss P-40N byl poslednim sériovym modelem celé rady stihacich le-
tound Hawk, kterd sahala az dvé desetileti zpét k dvouplosniku PW-8
z roku 1924. Kdyz zacal vyrobce jednat s armadou o pripravé dalsi verze
P-40, kterd méla nahradit na vyrobni lince P-40M, bylo hlavnim tématem
diskusi snizeni hmotnosti letounu. V disledku toho byl P-40N-1, ktery
debutoval na jafe 1943, témér o 227 kg leh&i nez predchldce. Bylo toho
dosazeno snizenim kapacity palivové nadrze a odstranénim startéru mo-
toru a baterie. Navenek byly verze M a N identické s jedinym rozdilem.
Nova verze méla pouze Ctyri kulomety. P-40N-1 byl nejrychlej$im War-
hawkem s maximalni rychlosti 608 km/h ve vysce 4570 m. Dalsi zmé-
ny nasledovaly u P-40N-5. Vyhled pilota do stran a do zadni polosféry
se vyrazné zlepsil diky novému bezrdmovému posuvnému krytu kabiny
a plné prosklené zadni Casti kabiny. Zaroven byla vyzbroj opét posilena
na standard Sesti kulomet(. Mezi dal&i zmény patfila nova sedacka, radio
SCR-696 a mensi kola hlavniho podvozku vyrobend z lehkého hofciku,
kterd byla bez poklic. Curtiss poté vyrobil sedm dalSich subverzi P-40N,
ale ty od sebe byl zvnéjsku prakticky nerozeznatelné. Celkem Curtiss
mezi breznem 1943 a listopadem 1944 vyrobil 6316 Warhawki P-40N, coz
z néj déla nejpocetnéjsi verzi tohoto typu. U zahraniénich uzivatell z fad
zemi Commonwealthu mél letoun oznaceni Kittyhawk V.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR

BLACK YELLOW

SILVER WHITE

FLAT WHITE RED

FLAT BLACK BLUE
SKY BLUE YELLOW

FLESH C361 DARK GREEN

OLIVE DRAB Mr.METAL COLOR

NEUTRAL GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
INTERIOR GREEN SUPER FINE SILVER
BURNT IRON SUPER IRON
TIRE BLACK S SUPER STAINLESS
CLEAR RED SUPER CHROME SILVER
c138 CLEAR GREEN ALUMINIUM




. [C351
INTERIOR H12
GREEN FLAT BLACK
FLAT BLACK

C351| \
GREEN K35

L
INTERIOR

FLAT BLACK

D2 GREEN P

D20

D38

C33

_FLAT BLACK—_ §

H329

(C329
YELLOW

FLAT BLACK

D41 OPTIONAL:
D23 ® decal K2
"SREen | 5

D23

OPTIONAL:
decal K12

INTERIOR
GREEN

k33 - MARKINGS [\, [¢],[3)
K31 - MARKING 3]

OPTIONAL:
decal K11




%ecal K3

ecal K4

C351
INTERIOR
GREEN

(viz str. 6).

POZNAMKA: Vyberte si pozici klapek
chlazeni (viz str. 5) a pouzijte prislusny dil:
POZNAMKA: Ujistéte se, 7e jsou dily

Eé a ET pevné vlepeny do polovin

trupu. Je to duleZité pro ndsledné
vlepovéni natrubki vyfuku

D7 pro otevrene klapky
D13 pro zaviené klapky
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OLIVE DRAB
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OLIVE DRAB

POZNAMKA: Podvozkové $achty byly opatreny na miru
vyrabenymi kryty z pevného, silné impregnovaného platna.
Zabranovaly vnikani neCistot do vnitrni konstrukce kridla.
Nelze ovsem vyloucit, Ze nékteré letouny Létaly alespon
krétce bez nich a také byly snimany béhem ddrzby.

wheel wells without canvas covers
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F12 () F39 E40 ‘ S
% POZNAMKA: Pouzijte dily nasledovne:

e F12 - v kombinaci se sestavami N, O, P

e F39 - pro variantu bez vnéj$iho podvésu

o Vizstr. 14 s variantami podvést pod
trupem

2-0,8 mm

POZNAMKA: Vrtat pouze v piipads, 7e se
chystate pouzit zavésniky bomb

POZNAMKA: Vrtat pouze v pFipads, 7e se
chystate pouzit zavésniky bomb.




POZNAMKA: Vlepte dily F14 a 15 do hornich
polovin kifdla (dily C5 a Cé). Kontrolujte
spravnou pozici se spodnimi polovinami kfidla
(diten.

Altenativné mizete viepit dily F14 a F15 a7 po
spelepni obou polovin kridla. | v tomto pripadé
béhem lepeni kontrolujte, zda vSechny dily
fadné Licuji.

POZNAMKA: Vrtejte jen v pFipadé,
Ze planujete pouziti raketnic HVAR. E50

2-0,8 mm E49

MARKING 8] ONLY

2=-0,8 mm

POZNAMKA: Vrtejte jen
v pripade, Ze planujete pouziti
raketnic HVAR

®®

2-0,8 mm

MARKING 3] ONLY

BURNT IRON

POZNAMKA:

e \rtejte vnéjSi otvory v centroplanu
pro pouZiti dilli externiho zavésniku
pro variantu P

*  Vrtejte vnitini ot Ziti dill
tejte vnitrni otvory pro pouziti dilu #-0,8 mm
zavesniku pro varianty N a O
o Vizstrana14 / F46 MARKING 3] ONLY

BURNT IRON

2-0,8 mm
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G5

open canopy

G5

closed canopy
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WIRE or PLASTIC ROD

WIRE

2 0,2 mm
L 6 mm

WIRE or PLASTIC ROD
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A P-40N-5, Lt. David R. Winternitz, 8" FS, 49" FG, Nova Guinea, brezen 1944

David Robert Winternitz se narodil 20. dubna 1922 v Colorado Springs. Do armady vstoupil v breznu 1942 a po vycviku byl odeslan do pacifické oblasti
a na zacatku roku 1944 byl zafazen k 8" FS, 49" FG. Hned v Unoru toho roku dosahl sestrelu, kdyZ ve vzdusném boji sestrelil japonsky Oscar. Ihned
po valce ze sluzby odesel a pozdéji se stal lékarem. Zemrel 11. Cervence 1982. Jeho P-40N s noseartem a jménem Mary Lou patfi mezi nejznaméjsi P-40N
od 49" FG. Pfedlohou kresby byla Vargasova ,September Girl 1940" z jeho slavnych kalendari. Mnoho prament uvadi barvu napisu MARY LOU pouze jako
bily lem, ale ¢ervena nebo tmavé modra barva se jevi na mnoha €ernobilych fotografiich stejna jako olivova a na nékterych zabérech pridé tohoto letounu
pisobi vnitFek napisu tmavsi. Navic je pravdépodobnéjsi, Ze byl bilou linkou obtaZen barevny napis, nez to, ze se nékdo maloval pouze s bilou linkou. Verze
s Cervenym, bile lemovanym napisem je nase rekonstrukce, v obtisku nicméné ponechavame i moznost provedeni s €isté bilym lemem ,okolo ni¢eho*.
Letoun pozdéji zmenil pilota, létal s nim Lt. E. V. May, ktery nechal napis zatfit erstvou olivovou barvou a pridal Zluty lem otvoru chlazeni. Jesté pozdéji byl
letoun pfesunut k 71" TRG. | tam byla kresba divky na pfidi ponechana.
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B P-40N-5, 42-105174, Lt. Col. Julian E. Thomas, 45" FS, 15" FG, atol Makin, leden 1944

Tradiénim plsobistém 15" FG byly Havajské ostrovy, kde byla 1. prosince 1940 aktivovana a slouZila jako soutast tamniho systému obrany. Béhem valky
nicméné odesilala jednotlivé squadrony na rizné mista v centralnim a jiznim Pacifiku. K bojovym akcim startovaly i Warhawky 45" FS z atolu Makin,
na ktery se jednotka dostala oklikou. Squadrona byla nejdiive odeslana na ostrov Baker, kde plisobila do fijna 1943, poté se pfesunula na ostrov Abemama.
Na opakované Zadosti jejiho velitele, Maj. Juliana Thomase, byl nejprve odvelen jeji detaSman a poté celd jednotka na atol Makin, kde jiz nékolik tydn{
operovaly Airacobry 46" a 72" FS. Do akce se Warhawky 45" FS dostaly poprvé 17. ledna, kdyz napadly stanovité protivzdusné obrany a ubikace
na atolu Mili. ProtoZe standardni zbarveni neplnilo na koralovych atolech svij (€el, namichal technicky personal na atolu Canton barvu, které odpovidala
tamnim podminkam. Na €ernobilych fotkach pﬁsobl’ nékdy natér tak, ze piskovou byly natfeny i spodni plochy, ale pfi blizsim zkoumani je na letounech
vidét rozhrani barev a spodni plochy tak ne]splse byly pretfeny svétle modrou barvou, kterou namichal pozemni personal z modré na vysostné znaky
a bilé. Popisky na hornich plochach byly pri pretlranl zamaskovany a maji tedy olivovy podklad S Warhawkem polmenovanym Jickie VI létal velitel
squadrony Maj. Thomas, ktery od 16. dubna 1945, jiz v hodnosti Lt. Col. (podplukovnik), velel celé 15" FG. Tou dobou uZ jednotka létala s Mustangy dalkové
(VLR) mise z lwodzimy.
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C P-40N-20, 43-22761, Lt. Charles G. Whitley, 89" FS, 80" FG, Indie, podzim 1943

K zaloZeni 80" FG doslo v roce 1942 ve Farmingdale a Mitchel Field v New Yorku a plvodné se pfipravovala s Thunderbolty P-47 k nasazeni v Evropé.
Situace se viak zmeénila a v3echny tii squadrony, tj. 88", 89" a 90", byly odeslany do Karaci v Indii, kam dorazily 28. a 29. Cervna (Ctvrta letka,
159" FS s Lightningy P-38H, byla vytvoFena v Fijnu 19&3). Skupina prevzala Warhawky P-40N a po nezbytnych pripravach byla odeslana do Gdoli Assam, kde
byla jejim (kolem ochrana zakladen a letounl 10" Air Force, zapojen)'rch do operace ,Hump Airlift Operation* (preprava zasob pres Himélaj
na zakladny 14. letecke armady v Cing). K prvnlmu stretu s nepritelem doslo 12. fijna 1943, kdy flight vedeny Capt. Harrellem narazil na trojici bombardérd,
kterou doprovazell EtyFi stihaci. Piloti Warhawki odhodili prldavne nadrze a po vystoupani na nepratelskou formaci zaUtocili. V nasledujicim boji dosahl
kazdy z pilotd Warhawkil po jednom vitézstvi. Harrell se svym wingmanem Lt. McCarthym sestfelili stihaci Oscar a bombardér. Whitley, ktery zaltocil
zespodu poté, co setfasl nepratelskeého stihace, znicil bombardér, stejné jako jeho wingman Lt. Sheppard. Letoun P-40N-20CU pilotovany Charlesem
Whitleyem byl pojmenovan podle jeho zvyku reagovat na mnoho situaci slovy ,Who Flung Dung*“? (Kdo hodil hnojem?; Fraze to Fling the Dung znamena
v pfeneseném smyslu Sifeni Spiny nebo obvinéni). Bila lebka na pfidi byla typickou ozdobou letound P-40 80" FG. Zadna z nich nebyla stejna.
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D P-40N-20, 43-23194, Lt. J. A. Thomas, 110" TRS, 71" TRG, ostrov Middelburg, zari 1944

Své bojové nasazeni zahajila 110" TRS na Nové Guinei zaéatkem roku 1944, vyzbrojena Airacobrami s typicky tvarovanymi gisly na pridi. V [été 1944 zacala

své znacné opotfebované letouny nahrazovat Warhawky P-40N, které pochazely od 49" FG, kterd v té dobé pfezbrojovala na Lightningy P-38. Tento
Warhawk byl jednoho zafijového dne 1944 vyfocen na letisti na ostrové Middelburg. Mechanikem letounu byl Sgt. Kaminski, ktery mél u 110" TRS
na starosti postupné nékolik letounl oznagenych vzdy éislem 34. Pilotem byl velmi pravdépodobné Lt. J. A.Thomas, ktery létali na predchozi tricet étyrce,
kterou byla Airacobra ,Southern Belle*. Dalsim pilotem sedlajicim letouny v péci Sgt Kaminského byl Lt. W. 0. Twiggs. Bojovou naplni 110" TRS byly
pFevazné bitevni a prizkumné mise, pri kterych si oviem jednotka pripsala také 21 japonskych letadel zni¢enych ve vzduchu a 102 na zemi.
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P-40N STENCILING POSITIONS

POZNAMKA: Popisky s podkladovou barvou Olive Orab a Neutral -~ @ ® e
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