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Asi nejlepsi dvoumistny letoun prvni svétove valky byl velkym univerzalem. Dokazal ispésn
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bojovat s nepFatelskymi jednomistnymi stihaci, mohl bombardovat, nebo pusobit v roli
pruzkumného ¢i pozorovaciho letounu. A ve vSech téchto rolich se Bristol F.2B osvédéil.

Koncepce Bristolu F.2B saha az do roku 1915, kdy britské letectvo
pozadovalo novy prizkumny dvojmistny letoun, ktery by byl schopen
se sdm ubranit nepratelskym stihacm. To logicky vyZzadovalo vy-
sokou rychlost, dobrou obratnost a také Gcinnou obrannou vyzbroj.
Frank Barnwell, konstruktér spolecnosti British & Colonial Aeropla-
ne Co. Ltd. (pozdéjsi Bristol) navrhl letoun s oznacenim R.2A, ale
realizace pozadavku letectva nardZela nejen u jeho ale i véech kon-
kurenénich navrh{ na absenci dostatecné vykonného motoru, ktery
takovy letoun vyZadoval. A tak zUstalo jen u vykresU, datovanych
k 30. breznu 1916, protoze se zamyslenym motorem Beardmore 120
hp by byl letoun znacné podmotorovany.

Nasel se motor

V dobé dokoncovani vykrest R.2A do3lo k prvni instalaci nového mo-
toru Hispano Suiza 150 hp v BE.2c a Barnwell pro néj svij projekt,
nyni jiz znaceny R.2B, upravil. Ani tento vykon nepostacoval, ale na
obzoru jiz byla novy agregéat Rolls-Royce Mk.I 190 hp. Ten byl kon-
strukéné dokoncen na sklonku roku 1915, ale i kdyZ ministerstvo jiz
12. prosince 1915 objednalo 500 ks, do zari nasledujiciho roku byl
dodén jediny kus a Barnwell upravoval svdj projekt jen na zékla-
dé vykresd nového motoru. Letoun upraveny pro tento vykonny ag-
regét jiz nesl oznaceni F.2A, nebot Bristol touto Upravou reagoval
na soutéz pozadujici dvoumistny letoun pohanény bud motorem
Hispano Suiza, nebo Rolls-Royce. Nasledny kontrakt pozadoval do-
déni 52 letount, oznacovanych jako Bristol Fighter, s pridélenymi
Cisly A3303 az A3354. Prvni prototyp, pohénény motorem R-R vzlétl
9.zar1916, ale od zkusebni jednotky, které byl predan pro posouzeni,
se na konci mésice vratil bez vyplnéného reportu. Piloti silné kriti-
zovali omezeny vyhled vpred kvdli vysokému hranatému chladici. Po
prepracovani celé pridé jiz dali piloti od Upavon Testing Squadron
novému letounu vysoké hodnoceni. Byl dostatecné rychly a obrat-
ny a také se snadno ovladal. Druhy prototyp dostal motor Hispano
Suiza a odliSnou kapotaz s ovalnym chladicem. Doslo i ke zménam
na ocasnich plochéch a kridle a novy Bristol F.2B byl pripraven pro
bojovou sluzbu.

Na konci prosince 1916 bylo predano prvnich 10 kust nového letounu
(véechny s motorem R-R, pojmenovanym Falcon 1), dalsich 15 kusl
pak v lednu 1917. Jesté v listopadu 1916 byla podepséna objednéavka
na dalSich 200 strojd. Dodavky ovéem vazly kvlli nedostatku zkuse-
nych pracovnik( pro zpracovani kovovych dild a také kvili vyrobnim
problémdm synchroniza¢niho zafizeni Constantinesco, se kterym
byl sprazen vpred strilejici kulomet Vickers. Pro problémy se syn-
chronizaci byla také na sklonku roku 1917 postupné nahrazovéany
Ctyrlisté vrtule dvoulistymi.

Neslavné zacatky

Vétsina prvnich stroju byla predana No. 48 Squadron, kterd se tou
dobou formovala v Rendcombe a do Francie se presunula 18. brez-
na se véemi svymi F.2a (18 strojd). K prvnimu operacnimu nasaze-
ni vzlétli jeji piloti 5. dubna. Sest strojti, vedenych Capt. Williamem
L. Robinsonem, narazilo na patrolu Albatrost D.Ill od Jasta 11, kterou
vedl sdm Manfred von Richthofen. Ctyfi F.2A byly v nasledném boji
sestreleny, mimo jiné proto, Ze letély v sevrené formaci, na které
Robinson trval. Velitel byl sice drzitelem Victory Cross za sestrel
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némecké vzducholodé, ale s operacemi na fronté ve Francii nemél
74dné zkuSenosti. Robinson také naridil odstranit mazaci olej ze
zbrani, protoZe hrozilo jeho zamrzani.. Z toho dlvodu u nékolika
stroju selhaly zbrané. Sam Robinson patfil mezi sestielené a padl
do zajeti. Neispéchem skoncila také patrola 11. dubna, kterd rovnéz
pfisla o Ctyfi stroje, zatimco pét dni nato pFistdlo viech $est strojl
po navigacni chybé kvdli palivu za neprételskymi liniemi. Nové F.2A
se tedy zpocatku prilis nevyznamenaly, ale piloti pomérné rych-
le prisli na to, Ze je s nimi treba (état jako se stihaCkou vybavenou
obranou zadni polosféry, nez jako s létajici platformou pro zadniho
strelce. Letoun byl schopen i velmi ostrych manévru, urcité starosti
ale délala pilotim nedostatecna strukturalni pevnost konstrukce. Na
zakladé zkusenosti byl pak druhy prototyp A3304 déle prepracovan.
Zmény se dotkly ocasnich ploch, které uz nemély aerodynamicky
profil a byly ploché, mirné byl upraven tvar spodniho kridla, jehoz
uchyceni k trupu bylo zesileno, a zmén doznala i kapotdZz motoru.
Takto upravené stroje dostaly oznaceni F.2B a zminéna 200kusova
série, zaCinajici strojem A7101, jiz byla vyrobena v tomto provedeni.

Veumél

V Cervenci 1917 jiz zkuSenosti jasné ukazovaly, Ze vznikl mimoradné
povedeny letoun s Sirokymi moznostmi vyuZiti. Mohl byt nasazovéan
jako scout, tedy stihac, stejné tak mohl plnit roli prdzkumného le-
tounu, ktery na rozdil od jinych stroji tohoto uréeni mohl Uspés-
né prijmout boj s nepratelskymi stihaCi. Rovnéz mohl byt pouzit
k Gtoklm na pozemni cile coby lehky bombardér, ktery se po odhozu
pumového nakladu opét zménil ve stihace. Nebylo divu, Ze velitelstvi
pristoupilo k prezbrojovéani Fady jednotek pouZivajicich dvoumist-
né typy na novy F.2B. To s sebou neslo zvy$ené naroky na vyrobu.
Spolecnost Bristol sama nebyla schopna zakazky plnit, vyroba tedy
byla zadéna také firmam Gloucestershire Aircraft Co. Ltd, Marshall
& Sons a National Aircraft Factory No.3. Pozdéji se pridaly jesté spo-
lec¢nosti Sir W. G. Armstrong Whitworth & Co. Ltd., Sir William An-
gus, Sanderson & Co. Ltd., Standard Motor Co. Ltd., Harris & Sheldon
Co. Ltd., a Austin Motor Co. Ltd. Po vélce navic vyrobila 30 kusd také
belgickd SABCA.

Problémem byly také dodavky motord Rolls-Royce, proto byly pou-
Zivany i slabsi motory Hispano Suiza Fady 8, Sunbeam Arab | nebo
Siddeley Puma. Stroje s ,nahradnimi“ motory byly dodavany prede-
v3im jednotkdm specializujicim se na frontovy prizkum nebo fizeni
délostrelecké palby. Vykonnostnim vrcholem F.2b byly stroje vyba-
vené motory Rolls-Royce Falcon Ill o vykonu az 288 hp. Tyto moto-
ry byly k dispozici od podzimu 1917 a vynutily si posunuti chladice
0 40 mm vpred. Prvnimi takto upravenymi stroji byly B1113 (Glouces-
tershire Aircraft) a A7207 (Bristol).

Béhem valky byl F.2B oznacovén hovorové jako ,Biff*, kratce po vélce
se vzila prezdivka ,Brisfit”. Znacna ¢ast objednévek na dalsi F.2B
byla okamzité po ukonceni valky stornovéna. V povalecném obdobi
vSak nakonec pokracovala vyroba verze F.2b MK. Il urcené pro tro-
pické prostredi a MK. lll, coz byly stroje se zpevnénou konstrukci,
vyrobené v letech 1926-1927. Zajimava byla modifikace na dopravni
letoun s oznacenim ,Tourer*, ktery dostal kabinu kryjici jak pilota,
tak cestujiciho. ,Brisfity* v riznych provedenich slouzily v nékterych
zemich az do 30. let.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

NZA Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapo&etim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o

@ ® @ O @ O ® ®

OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSESIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA  OHNOUT  BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
|PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - #f Lt &5
COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * ik
GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK OLIVE GREEN
FLAT WHITE SAIL COLOR
FLAT RED GREEN
RUSSET YELLOW
H37 [ZK] WOOD BROWN LIGHT GRAY
RED BROWN
LIGHT GULL GRAY DARK IRON
NEUTRAL GRAY ALUMINIUM
H66 Ci119 RLM79 SAND YELLOW BRASS
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A7288, Capt. Andrew E. McKeever; 2Lt. Leslie A. Powell, No. 11 Squadron, Fére-en-Tardenois,
France, November 1917

z nich v$ak byly dosazZeny jeho strelci. Do armady vstoupil McKeever jako pésak a tim byl aZ do listopadu 1916, kdy byl prijat do Fad
RFC a presunul se z Francie do Velké Britanie, kde prodélal pilotni vycvik. Od 28. kvétna 1917 létal u No. 11 Squadron na zastaralych FE2,
ale jednotka kratce nato dostala nové F.2B. Svého prvniho sestielu McKeever dosahl 26. éervna 1917, kdyzZ si pripsal dva Albatrosy
D.V. O deset dni pozdéji jiz byl stihacim esem, kdyz 7. éervence sestrelil dalsi tfi D.V. S vyjimkou dvou DFW byly jeho obétmi vyhradné tyto
némecké stihaci letouny. Poslednich Uspéchl dosahl 30. listopadu, kdyZz v souboji s pFesilou sestrelil ¢tyfi nepratele. Celkem Létal
McKeever se sedmi rliznymi stielci a s Lesliem Powellem jich sestfelili 18. McKeever byl po svém poslednim Uspéchu staZen z operaéni
sluzby a spoleéné s W. Bishopem a R. Collishawem spoluzaklddal kanadské letectvo. Stal se velitelem No. 1 CAF, ktera se pfipravovala
k boji s letouny Sopwith Dolphin. Valka ale skondila dfive, neZ k tomu mohlo dojit a jednotka byla rozpusténa. Po valce se stal McKeever
reditelem letisté v Mineole, New York. Ale jesté neZ se pustil do prace, mél autonehodu pfi které utrpél zlomeninu nohy a zemrel
24. prosince 1919 na mozkovou trombdzu.
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AT194, Capt. Arthur H. Peck; Capt. John J. Lloyd-Williams, No. 111 Squadron, Deir el-Balah,

Palestine, October 1917

Arthur Hicks Peck se narodil v Indii a po letech stravenych studiem ve Velké Britanii Zil v letech 1908 aZ 1914 v Austrélii. S propUjéenou
hodnosti 2™ Lieutenant slouzil od 7. prosince 1914 jako péSak u Devonshire Regiment ve Francii. Po pfesunu k RFC a vycviku povysil
23. &ervna 1917 do hodnosti Captain a stal se velitelem roje u No. 111 Squadron, ktera plsobila v Palestiné. Svého prvniho vitézstvi dosahl
30. Fijna 1917, kdyZ sestrelil v osadce s Capt. Lloydem-Williamsem prizkumny letoun. Na F.2B zaznamenal Peck jesté jeden sestfel a jeden
letoun donutil k pristani. Poté byla No. 111 Sgn vyzbrojena jednomistnymi SE.5a a na tomto typu si Peck pfipsal dalSich pét vitézstvi. Po
valce pokracoval ve sluzbé a postupné byl povy$ovan az do hodnosti Group Captain. Béhem druhé svétové valky plsobil ve $tabnich
funkcich, neZ byl v roce 1944 ze sluzby uvolnén. Zemfel v Unoru 1975. Jeho ,Brisfit“ nesl specifické zbarveni letound v blizkovychodnim
regionu. Barvu PC10 doplioval bily natér na trupu a kfidlech. Schémat rozlozeni barevnych poli bylo vice.
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C D8084, Capt. Sydney Dalrymple; 2Lt. G. Beagle, No. 139 Squadron, Villaverla, Italy,

September 1918

Sydney Dalrymple opustil rodnou Austrélii jako tricetilety v roce 1915. Zamifil do Velké Britanie, kde vstoupil do fad RFC a absolvoval
pilotni vycvik. Nasledné byl 8. ledna 1916 povySen do hodnosti 2nd Lieutenant a 22. kvétna se hlasil u No. 27 Squadron, kterd létala
s jednomistnymi Martinsyde G.100, které byly plvodné zamysleny jako dalkové stihace, ale ve Francii byly pouzivany jako bombardéry.
S timto téZkopddnym strojem zaznamenal 1. éervence svij prvni sestfel, kdyZ zni¢il dvoumistny Roland C. Nasledné byl pFevelen
k No. 24 Sqgn. a 1. Cervence 1917 povySen do hodnosti Lieutenant. Treti pFeveleni jej v poloviné roku 1918 zaneslo do Italie k No. 139 Sgn. kde
létal s F.2B a dosahl étyf dalSich sestfeld, coz mu zajistilo status esa. ,Brisfity“ od No. 139 Sqn. byly stejné jako Camely této jednotky
oznacovany &ernobilym pruhovanim zadni &asti trupu, pfipadné i bilo-erno-bilym pruhem na kFidle. U nékterych stroji véak byla ¢ernd
barva vynechdana, cozZ byl i pfipad stroje D8084.
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D A7300, Lt. Sydney A. Oades; Lt. D. N. G. Brampton, No. 22 Sqgn., Villeneuve-des-Vertus, France,

January 1918

Sydney Arthur Oades narukoval jako pétadvacetilety v roce 1915 k Royal Engineers a slouzil jako sapér (Zenista). Poté se pridal
k RFC a 22. éervna 1917 byl povySen do hodnosti Lieutenant. Na sklonku roku byl prevelen k No. 22 Squadron, létajici s F.2B. Svého prvniho
z celkovych jedenacti vitézstvi se dockal 27. Fijna, kdyZ sestFelil pruzkumny Rumpler. Do konce roku pfidal jesté dva sestfely, vie byly
prizkumné letouny. Poté dokazal 6. ledna 1918 poprvé zvitézit nad nepratelskym stihacem, kdyz sestrelil Albatros D.V. Oadesovu kariéru
stihace ukonéila havérie 13. brezna 1918. Byl pfi ni zranén a dalsi Uspéchy jiZ na své konto nepridal. Pravé s timto letounem sestrelil Oades
6. ledna 1918 svlj prvni Albatros D.V. Stfelcem byl pfi tomto letu D. Brampton, ale kratce nato zacal Oades létat se Stantonem
W. Buntingem. A7300 byl jednim z letound, které byly pofizeny z prostfedkl poskytnutych maharaddzou Rameshwarem Singhem,
coz sdéloval i napis na trupu.
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NOTES




Eduard goodies for ~ Bristol F.2B Fighter 1/48

FE1375 Bristol F.2B Fighter Weekend (PE-Set) “1/48 _FE 1381 Bristol F.2B Fighter Weekend
648204 Lewis Mk.Il WWI gun (Brassin)
648861 Lewis 97-cartridges ammo magazines PRINT (Brassin)
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