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Bell P-39 Airacobra patril mezi to lepsi, co mélo americké letectvo k dispozici v dobé vstupu
USA do valky. Ackoli ji nasledné zastinil P-51 Mustang, Airacobra méla svou bojovou hodnotu,

pokud byla vhodné pouzivana.

Airacobru vyvinula spolecnost Bell Aircraft Corporation v Buffalu
koncem 30. let jako odpovéd na specifikaci z roku 1937, vypsanou
pro nové vyskové a tézce vyzbrojené stihaci letouny. K pohonu byl
vybrén motor Allison prepliovany turbodmychadlem. Mezi poza-
davky patrila maximalni rychlost alespor 580 km/h v bojové vysce
a stoupani do 6100 m za pouhych $est minut. Jednalo se o naro¢né
pozadavky a konstrukéni tym spolecnosti Bell se rozhodl pro ino-
vativni pristup ke konstrukci umisténim motoru doprostred trupu
ciho hridele pod podlahou kokpitu pres reduktor. Dal$i inovaci byl
pristup do interiéru dvermi po obou stranach trupu, neobvykly byl
také trikolovy podvozek s pridovou podvozkovou nohou.

Réna slibnému konceptu

Prototyp pohanél motor Allison V-1710-17 o vykonu 1150 k vyba-
veny podle plvodni specifikace turbodmychadlem. Svdj prvni let
uskutecnil XP-39 dne 6. dubna 1939 v Daytonu a dosahl maximalni
rychlosti 628 km/h ve vysce 6100 m. K dosazeni této vysky navic
potfeboval pouhych pét minut, takze piekonal plvodni poZadavky.
ZUstal ovéem za prislibem Bellu, ktery predpokladal pokofeni hra-
nice 400 mph, tedy 644 km/h. XP-39 také prokazal dobrou manév-
rovatelnost diky inovativni koncepci draku s motorem umisténym
dlouhou a stihlou prid, idealni pro instalaci vykonnych zbrani.
USAAF objednalo 27. dubna testovaci sérii dvanéacti YP-39, ale
pied dokoncenim série byl projekt vyrazné zménén. Kvdli pro-
blémim se spravnou instalaci turbodmychadla byl pdvodni motor
nahrazen méné vykonnym Allisonem V-1710-37 s pouZitim pouze
jednostupriového a jednorychlostniho mechanického kompresoru.
Motor tak poskytoval maximalni vykon 1090 koni, coz nebylo vy-
znamné méné. Horsi bylo, Ze svij vykon na rozdil od turbokom-
presorové verze rychle ztracel s rostouci vyskou. To byla pro slib-
nou konstrukei velka rana.

YP-39 byl vyzbrojen kanonem raze 37 mm umisténym v ose vr-
tule, ktery dopliiovaly dvojice kulometl raze 12,7 mm a 7,62 mm
v pridi. Sedadlo pilota dostalo pancéfovani a hmotnost letounu tak
vzrostla na 3160 kg oproti 2820 kg prototypu XP-39. Kvdli tomu
klesla maximalni rychlost na 590 km/h a stoupani do vysky 6100 m
nyni trvalo 7,5 minuty.

I kdyZ do3lo ke sniZeni vynikajicich letovych vykonl prototypu, za-
jem USAAF zcela neopadl, takze bylo objednéno 80 sériovych P-39
ve verzi C. Prvnich 20 kusl bylo dodéno jako standardni P-39C,
zatimco zbyvajicich 60 jiz bylo dokonceno jako P-39D, pricemz dva
kulomety réze 7,62 mm byly presunuty do kridla a doplnény dalsi
dvojici stejné raze. Americké letectvo obdrzelo své prvni P-39D
v Unoru 1941 a dalsi objedndvka na 344 ks P-39D nasledovala.
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Zklamani u RAF

Britskéd RAF objednala v dubnu 1940 celkem 675 ks P-39. Britska
Airacobra Mk.| byla vyrdbéna podle standardu P-39D, ale pdvodni
37mm kanon nahradil britsky Hispano M1 réze 20 mm a do kridel
byly umistény Browningy réze 7,7 mm. Prvni Airacobry Mk.| byly
dodény v Cervenci 1941, ale kralovské letectvo s nimi spokojeno
nebylo. Pomérné rychle se ukazalo, ze nejsou vhodné pro sluz-
bu na evropském bojisti, kvli méné nez prdmérnym vykonlm
ve velkych vyskach. V Fijnu 1941 byly Ctyri Mk.I testovany No. 601
Squadron v roli stroje pro Utoky na pozemni cile, ale ani v této roli
si Airacobra nevedla dobre. RAF se tedy s P-39 rozloucila, pricemz
jich bylo 212 poslano do Sovétského svazu.

Dalsi vyvoj

Kdyz USA vstoupily do valky, letectvo zabavilo na vyrobni lince
179 Airacober z britské objedndvky. Byly oznaceny jako P-400
a slouzily v Pacifiku. Véechny P-400 mély 12 vyfukd na kazdé stra-
né motoru, coz byl rozdil oproti P-39D. Dalsim vyrobnim blokem,
rovnéz s 12 vyfuky, bylo 229 kus( verze P-39F, poté nasledovaly
verze P-39K (210 ks), P-39L (250 ks), P-39M (240 ks) a P -39 N
(2095 ks). Viechny tyto varianty si byly velmi podobné, pouziva-
ly jen rdzné verze motoru, vrtule a daldiho vybaveni. Kone¢nou
verzi inovativni Bellovy konstrukce byla P-39Q s motorem Allison
V-1710-85 o vykonu 1420 k. Hlavnim rozdilem oproti prfedchddctm
byla instalace dvou kulometd réze 12,7 mm, které vystiidaly ¢tve-
fici kulometl réze 7,62 mm.

Uspéchy na vychodé

Vétsina ze 4905 vyrobenych P-39Q byla odesléna do Sovétského
svazu, kde tyto letouny slouzily s velkym Uspéchem, protoze tamni
vzdusné boje probihaly v nizSich nadmorskych vyskach nez nad
zapadni Evropou nebo Pacifikem. Diky tomu se vyraznéji neproje-
vovala absence turbodmychadla.

Vyroba P-39Q byla zastavena v srpnu 1944 po dokonceni finalniho
kusu s Cislem 9558. Americké letectvo pouzivalo Airacobry az do
srpna 1944, kdy byly stazeny z frontové sluzby. Nejvic jich slouzilo
v Unoru 1944, kdy jich bylo ve stavu USAF 2105 kusu véech typQ.
Slouzily v Pacifiku, v severni Africe nebo v Italii.

Celkem bylo do Ruska dodano 4758 Airacober (ve skutecnosti
4924, ale 166 jich bylo znieno béhem prepravy). Tamni piloti je
méli ve velké oblibé pro jejich odolnou celokovovou konstrukci
a silnou vyzbroj, pro kterou ji fikali ,Groznaja bojevaja masina“
(hrozivy bojovy letoun). Francouzské letectvo mélo 165 Airacober
a P-39 slouzily také u australské RAAF Ci u italského a portugal-
ského letectva. Po valce se rada Airacober dostala do soukromych
rukou a nékteré z nich byly prestavény na zavodni stroje.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * B

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZIN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * Z&o3ieg

@ ® @ O ® © ® ®

OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA ~ OHNOUT  BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * #Bon

PLASTIC PARTS

@] @ CLEAR PARTS>

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - #H L xv&sh

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * =]
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
SILVER AQUEOUS Mr.COLOR
[ce2] FLAT WHITE TIRE BLACK
FLAT BLACK GRAY
BRIGHT BLUE RED
H52 Ci2 OLIVE DRAB H329 YELLOW
NEUTRAL GRAY H330 DARK GREEN
INTERIOR GREEN LIGHT GRAY
RLM65 LIGHT BLUE Mr.COLOR SUPER METALLIC
[H71] c21 MIDDLE STONE SUPER IRON
DARK EARTH SUPER CHROME SILVER2
H76 ce1 BURNT IRON ALUMINIUM
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A P-39L, 42-4558, 93" FS, 81" FG, Sidi Ahmed, Tunisko, léto 1943

K zalozeni 81" Pursuit Group do3lo 13. ledna 1942 a aktivovdna byla o necely mésic pozdéji. Jeji piloti zahajili vyevik na P-39 a v kvétnu
zmeénila oznaceni na 81" Fighter Group. Po daldim vycviku v Anglii zahajili piloti bojovou éinnost v Africe na zadatku roku 1943. Jejich
Ukolem byla predevsim podpora pozemnich a namornich jednotek v Tunisku. Jako leteckd patrola pak kryli vylodéni spojeneckych vojsk
na Sicilii v ervnu a Eervenci 1943. Airacobra pojmenovand Pantie Bandit s kresbou papouska-pistolnika na pravé strané pridé sice
dostala standardni poustni zbarveni barvami DuPont, odpovidajicimi viceméné britskym odstinlim Middle Stone, Dark Earth a Azure Blue,
nicméné barevna pole byla na hornich plochach oproti bézné zvyklosti prohozena. Zbarveni proslo Upravou, pii které byla éast piidé pred
kabinou pfetiena. Pravdépodobné se jednalo o odstin Middle Stone, ale Eerstva barva plsobi na fotkdch jako tmavsi odstin. PFetfen tim byl
zfejmé marking predchoziho uZivatele letounu. Do3lo také k vyméné krytek na pfidi z jiného stroje nékteré z predchozich verzi, takze
letoun nemél odvétrani typicka pro letouny od verze P-39K vyse. Tyto krytky také nekorespondovaly s kamufldZi letounu. PGvodni Zluté
pruhy na kfidle a trupu byly pfetfeny barvou Olive Drab, vysostny znak na spodni ¢asti kfidla byl ponechan ve starsi podobé bez kfidélek"
s cervenym lemem.
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B P-39K, 42-42175, 70" FS, 347" FG, Guadalcanal, jaro 1943

Airacobra, pojmenovana Short Stroke, bojovala na Guadalcanalu v Fadach 12" F5/18" FG od konce roku 1942 a marking jednotky
si ponechala i po presunu k 70" FS. Nelze doloZit, zda byl letoun v té dobé pfidélen konkrétnimu pilotovi. Na jedné z fotografii véak pred
piidi s noseartem pdzuje Lt. Darrell R. Cosart. Mallivka srdce je zdokumentovana rovnéz u dalsi Airacobry 70" FS, zfejmé se jednalo
o symbol roje. Aékoliv byly véechny verze Airacober na Guadalcanalu pouZivany prevainé k bitevnim akcim, symboly vitézstvi vyznacené
na pravoboku Short Stroke doklddaji, ze dokazaly uspét i ve vzdudnych bojich. Zajimavosti je, Ze vzhled sestreld byl béhem sluzby
zménén. Zdokumentovana je rovnéz vyména smérovky a to z Airacobry verze D. Barevné schéma tak znazoriuje nejpozdéjsi znamou
podobu letounu s jiz zatFenym sériovym &islem na smérovce. V 1té 1943 byl Short Stroke presunut k 67" FS, se kterou od 23. ¢ervence
zajistoval protivzdugnou obranu zdkladny vybudované na ostrové Wodlark a utrpél zde blize nespecifikované poskozeni.
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C P-39L, 42-4472, 346" FS, 350" FG, Tunisko, jaro 1943

K aktivaci 350" FG doslo v Anglii, jejim zakladem se stali americti piloti bojujici jako dobrovolnici v Fadach RAF. Jednotka byla vybavena
exportnimi verzemi P-39, plvodné objednanymi Francii. Tyto letouny zlstaly po pddu Francie ve Velké Britanii, kde nasledné poslouZily
jako rychlé redeni vyzbroje novych americkych jednotek, potfebnych pro podporu nadchdzejici invaze do severni Afriky. Skupina
operovala jako soucast 12" AF od ledna 1943 aZ do konce valky, jeji piloti létali na hlidkové a zAchytné mise, chranili konvoje, provadéli
vzdusny prizkum a poskytovali leteckou podporu pozemnim silam. Zobrazeny letoun prosel béhem své sluzby opravami, které doplnily
standardni poustni zbarveni o barvu Olive Drab. Jednalo se bud o dily z takto zbarveného letounu, nebo o plvodni dily touto barvou
pretfené. Mezi éisly 4 a 5 na pridi je na fotografii nepfilis zfetelné viditelnd maldvka. Obtisk nabizi rekonstrukei jeji pravdépodobné podoby.
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D P-39K, 42-4358, Lt. William McDonough, 40" FS, 35" FG, Port Moresby, Nova Guinea, unor 1943

V dnoru 1942 pouzival William F. McDonough v bojich nad Novou Guineou Airacobru ozdobenou malbou kacera Donalda na pfidi. ,Nastvany
Kacer" byl oblibenym motivem i pro ostatni piloty 40" FS, ktefi se pfed nim nechavali s oblibou fotografovat. Tato Airacobra slouZila
u jednotky od konce roku 1942 nejméné do konce léta 1943, ovéem nékdy béhem jara byl kacer Donald z pridé edstranén. Sv(j bojovy Gcet
oteviel Lt. McDonough v letecké bitvé nad Wau 6. Unora 1943 sestfelenim dvou stihadek Ki-43 Oscar jisté a daldi pravdépodobné.
Potvrzené sestrely si nechal pilot vyznaéit na pravobok pod kabinu malymi siluetami. Ty vSak byly ¢asem nahrazeny japonskymi
vlajeckami. Za Uspésnou akei byl pilot vyznamenan Zasluznym leteckym kfizem (DFC) a povysen do hodnosti Captain. Na jafe 1944
se McDonough stal prvnim esem 35" FG mimo ramec 39" FS, kdyz sestfelil jednu ze ctvefice stihacek Tony, kterym se 3. bfezna 1944
podarilo pFekvapivé proniknout nad zakladnu Gusap. V té dobé uz v hodnosti Major plsobil ve §tdbu 35" FG. William McDonough zahynul
22.dubna 1944 tésné pred koncem bojového turnusu, kdyz musel vyskoéit z porouchaného P-47 Thunderbolt a neoteviel se mu padak.
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P-39K/L Airacobra STENCILING POSITIONS
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