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Jméno Fokker se do historie prvni svétové valky zapsalo velmi vyznamné. Kdyz se
v kvétnu 1918 na scéné objevil typ D.VII, tak zcela prekonal vse, co bylo do té doby

bojové nasazeno.

V prdbéhu druhé poloviny roku 1917 ztracelo Némecko postup-
né svou vzdusnou prevahu nad zépadni frontou. Druhdy G¢inné
Albatrosy D.IIl a poté i nové Fokkery Dr.l byly zastinény novymi
spojeneckymi stroji Sopwith Camel, S.E.5a nebo SPAD XIIl. Aby
mohl IdFlieg (Inspektion der Fliegertruppen - Inspektorat letec-
kych jednotek) vybavit némecké letectvo opét stroji odpovidajicich
kvalit, vyzval letecké vyrobce k Ucasti v prvni oteviené soutézi na
standardni némecky stihaci letoun. Letové zkousky byly naplano-
vany na leden roku 1918, Fokker proto v zari 1917 zalkoloval sv{j
zavod ve Schwerinu, aby pfipravil novy dvouplosnik. PGvodné mél
byt pohanén rotaénim motorem, vzhledem k Gtlumu vyroby Alba-
trosu D.V se vSak objevila moznost pouzit fadové Sestivalce Mer-
cedes D.llla o vykonu 120 kW (160 k). FokkerGv $éfkonstruktér Re-
inhold Platz vyuzil vSechna své dosavadni ovérena reseni, pridal
nékolik novych a vytvoril odolny a vykonny prototyp s oznacenim
V 11 (Versuchsmachine no. 11), ktery byl do soutéze pfihlasen spo-
lecné se sedmi (!) dalsimi Fokkerovymi prototypy.

Upravy na posledni chvili

Konstrukce V 11 méla svarovany trup z ocelovych trubek, coz byla
technologie, ktera Setrila ¢as pri vyrobé a také zajistovala pilotovi
solidni ochranu v pripadé havarie. Zadni ¢ast trupu byla prevzata
z trojplosniku Dr.l, stejné jako filozofie samonosného kfidla s tlus-
tym profilem, nyni ovéem ve formé jedenapdlplo$niku (sesqui-
plane). Horni kfidlo bylo natolik pevné, Ze nevyzadovalo vyztuzné
dréaty a obeslo by se i bez vnéjsich kridelnich vzpér. Anthony Fok-
ker nicméné jesté pred zahdjenim soutéze zjistil, ze je pilotédz V 11
prili$ naro¢na. Letoun postradal za letu stabilitu a Fokker se proto
rozhodl prodlouzit trup o 40 cm a zvétsit plochu vodorovného sta-
bilizatoru. Bylo to rozhodnuti na posledni chvili a prototypova dil-
na méla na realizaci Uprav jediny vikend. Zmény ovsem fungovaly
a upraveny prototyp se ukazal nejen jako stabilni a snadno ovlada-
telny, ale zaroven velmi obratny a s dostatecnou rychlosti i dobrou
stoupavosti. Diky vyvazenym letovym vlastnostem se tak stal mo-
difikovany V 11 vitézem soutéze a jeho sériové provedeni dostalo
oznaceni DVII. Protoze IdFlieg pozadoval vyrobu v poctech, které
byly nad sily Fokkerovy tovarny, byla vyroba zadana také spolec-
nosti Albatros Flugzeugwerke. Nakonec vyrabély Fokkery DVII
celkem tri tovarny: Fokker ve Schwerinu, Albatros v Johannisthalu
a jeho dcerina spolecnost 0.AW. (Osterdeutsche Albatros Werke)
ve Schneidemhlu (dnes polska Pita). Albatros, véetné 0.AW., pak
platil Fokkeru pét procent z ceny kazdého vyrobeného letounu.

Tovarni rozdily

Tri tovarny produkovaly také tfi v detailech odlisné verze Fokkeru
D.VII. Divodem byl predevsim fakt, Ze tovarny Albatros a O.AW.
neobdrzely zadnou vyrobni dokumentaci, vée bylo vyreseno do-
davkou vzorového letounu, a tak se produkované letouny lisily
v zévislosti na vyrobnich zvycich jednotlivych tovaren nebo z dd-
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vodu aplikace nejriznéjsich poznatkl v pribéhu vyroby. Vétsina
rozdill se tykala poctu, tvaru a umisténi inspekénich a servisnich
otvord a ventilaénich prolisG na kapotadZi motoru. Napriklad rané
D.VII z Fokkerovy tovarny mély servisni dvifka magneta a vodniho
Cerpadla. U Albatrosu a 0.AW. je zachovali, zatimco u Fokkeru je
jiz kratce po zahajeni vyroby zrusili. Tovarna O.AW. si zase upravi-
la aerodynamicky kryt osy podvozku rozdélenim na dvé demonto-
vatelné Casti, ¢imzZ se usnadnila Gdrzba odpruzeni. Podobné zmé-
ny zpUsobovaly, Ze mnoho dild nebylo vzajemné zaménitelnych,
a to dokonce ani mezi stroji z tovaren Albatrosu a OAW.

Uklid oblohy

Fokkery D.VII se dostaly do sluzby u frontovych jednotek v dubnu
1918 a jako prvni je obdrzela prvni stihaci eskadra (Jagdgeschwa-
der 1), tedy slavny Richthofendv ,Létajici cirkus®. Piloti hodnotili
novy stroj velmi pozitivné, zejména jeho schopnost doslova ,viset
na vrtuli* pri vertikalnim manévru, coz jim umoziovalo Utocit na
nepritele zespodu. Obratnosti letounu a schopnosti kiidla snaset
vysoky Uhel ndbéhu némecti stiha¢i naplno vyuZzivali, a DVII se
rychle stal postrachem spojeneckych pilotd. Jedinou slabinou ve
srovnani s S.E.5a nebo SPAD XIII byla nizsi maximalni rychlost ve
vétsich vyskach. Nicméné jiz kratce po zahajeni vyroby bylo mozno
vyuzit novy Mercedes D.lllad, ktery poskytoval vykon 134 KW (180
k) a situaci jesté vylepsil nadstup nového motoru BMW Illa s vyko-
nem 138 kW (185 k). Tento agregat mohl navic v malych vyskach
poskytnout kratkodobé az 178 kW (240 k) coz posunulo maximalni
rychlost nad hranici 200 km/h. Stroje s motorem BMW z produkce
Fokkeru dostaly oznaceni D.VII (F), u Albatrosu ani 0.AW. tyto le-
touny nijak specialné neoznacovali. Na sklonku roku 1918 pak byla
zahéjena vyroba DVII v rakousko-uherské tovarné MAG (Magyar
Altaldnos Gépgyar) s pouzitim motoru Austro-Daimler 6 o vykonu
168 KW (225 k). Vyzbroj Fokkeru D.VII sestavala z dvojice kulomett
LMG 08/15 réze 7,92 mm s 500 ndboji na hlaven. Stroje z produkce
MAG byly vyzbrojeny dvéma kulomety Schwarzlose MG.

Povaleéna sluzba

Po uzavreni priméri byl Fokker DVII jedinym letounem jmenovi-
té uvedenym v dokumentu o odzbrojeni Némecka (Terms of Ar-
mistice). Clanek 4 uvadél, 7e ,1700 letounl (stihacd, bombardér
- predevsim vSechny D.7 a no¢ni bombardéry)* ma byt predano
spojencdm v dobrém stavu. Jenze vechny D.VII rozhodné predany
nebyly. Fokkerovi se podafilo naloZit est vlakl ndhradnimi dily
a materialem, 400 motory a asi 120 letouny v prepravnich bed-
nach a vse odvézt jako ,korist” do Nizozemska, kde obnovil vyro-
bu. Vzdusné sily mnoha statd poté Fokkery D.VII pouzivaly jesté
dlouho po vélce. Dokonce i Némecko je po roce 1930 opét zaradilo
do vyzbroje, byt jen nakratko. Presny pocet vyrobenych D.VII neni
znam, vale¢né vyroba dala asi 2000 strojd, i s povale¢nou produkci
jich bylo vyrobeno zhruba 3300.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

NZA Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapo&etim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * 5ot

@ ® @ O @ O ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * Gt

PLASTIC PARTS
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - /8 Ui &g

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * i

GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK C45 SAIL COLOR
RED RED
[c5] BLUE EXTRA DARK SEAGRAY
SILVER RLMO04 YELLOW
FLAT WHITE RLM76 LIGHT BLUE
H12 FLAT BLACK H423 RLM83 DARK GREEN
[C59] ORANGE Mr.METAL COI
BRIGHT BLUE STAINLESS
SKY BLUE DARK IRON
H37 C43 WOOD BROWN ALUMINIUM
[ca1] RED BROWN BRASS
LIGHT GULL GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
H70 C60 GRAY SUPER IRON 2
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APPLY LOZENGE DECALS IN THIS STEP
FOR RIB STRIPES AND COMPLETE LOZENGE

DECAL APPLICATION SEE PAGE 10
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A Lt. Olivier Freiherr von Beaulieu-Marconnay, Jasta 19, Stenay, Francie, zari 1918

Mladsi z bratrl von Beaulieu-Marconnay (starsi Heinz byl také stihaem) se narodil 14. z&Fi 1898 v Berliné a v ¢ervnu 1915 nastoupil jako
kadet ke 4. jezdeckému pluku (Dragoner Regiment von Bredow Nr. 4). O rok pozdéji uz byl porué¢ikem a po absolvovani pilotniho vycviku
se stal 1. prosince 1917 pfisluSnikem Jasta 18, od které presel 20. bfezna 1918 do stavu Jasta 15. Svého prvniho sestrelu dosahl 28. kvétna
1918 a béhem Eervna pridal sedm dalsich vitézstvi. Nasledné byl ,Bauli“ jmenovén 2. zafi velitelem Jasta 19 a s sebou si vzal Fokker D.VIIF,
ktery zdédil po Rudolfu Bertholdovi. Bilé stylizované 4D. bylo Olivierovym osobnim symbolem, jednalo se o znacku vypalovanou konim
jeho nékdejsiho jezdeckého pluku. Letoun mél plivodné Cervenou pfid, jako ostatni letouny Jasta 15, a zatimco bézné konéila zhruba
na Urovni zavért kulometd, Berthold ji mél ale protaZenou aZ do poloviny kokpitu. Olivier nechal po preveleni k Jasta 19 pretfit pFid
po zavéry kulomett Zlutou a zbytek €ervené modrou barvou. Ta bud' méla tmavsi odstin, nebo ji ztmavila podkladova cervend, kazdopadné
byla tato €ast trupu tmavsi. Na hornim kFidle je vidét rozsahla oprava, ziejmé svétlejsi modrou. Dne 23. zafi zaznamenal Olivier sv{j
20. sestrel a byl navrzen na vyznamenani Pour le Mérite. Poté byl 18. Fijna zranén ve vzdu$ném boji a po pfistani byl pfevezen se silnym
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B 378/18, Lt. Ernst Udet, Jasta 4, Monthussart Ferme aerodrome, Francie, cerven 1918

prezivsim stihaéem prvni svétové valky. Po sluzbé u Jasta 37 jej v bfeznu 1918 povéril Manfred von Richthofen coby velitel celé JG | velenim
Jasta 11. KdyzZ nasledné v dubnu Rudy baron padl, pfevzal po ném Udet veleni Jasta 4. Tento letoun nesl pravdépodobné evidenéni ¢islo
378/18 (tovarni Eislo 2465) a pohanél jej motor BMW llla éislo 1243. Ve Schwerinu byl prevzat armadou 15. kvétna 1918 a byl jednim
z 22 Fokkeru D.VIIF dodanych JG | 22. éervna. Udet si tento letoun poprvé vyzkousel kratce pFedtim, neZ byl sestfelen se svym slavnym
D.VIl z produkce 0.AW., nesoucim napis ,Du doch nicht!l“. Je velmi pravdépodobné, Ze byl tento letoun nasledné zbarven velmi podobné,
v uréitou dobu tedy zFejmé dostal i Cerveno-hilé pruhy na horni strané kridla. Zde zobrazené provedeni tedy zndzornuje pravdépodobné
zbarveni letounu v uréitém casovém obdobi. Bilé V na horni strané vodorovnych ocasnich ploch je nejisté. Letouny z této série byly dodany
s potisténou leteckou latkou (Flugzeugstoff), familidrné oznacovanou jako Lozenge, a to ve étyrbarevném provedeni. Trup byl naproti tomu
plvodné zbarven typickym $mouhovanym natérem zelenou barvou. Letoun 378/18 byl poslednim D.VII, ktery tento natér u Fokkeru
obdrzel, dalsi jiz mély také trup potaZen latkou s natisténymi barevnymi nepravidelnymi Sestidhelniky.
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C Rittm. Karl Bolle, Jasta 2, Lens Mons, Francie, fijen 1918

Karl Bolle zahajil svou leteckou kariéru jako pilot KG 4, poté slouzil u Kampfstaffel 23, kde s nim jako pozorovatel létal Lothar von
Richthofen. Na podzim roku 1917 byl prevelen k Jasta 28 a poté, co se stal esem s péti sestrely, byl 20. Gnora 1918 jmenovan velitelem Jasta
2. Bolle vedl tuto slavnou jednotku az do konce valky a jeho skdre se zastavilo na 36 sestrelech. Dne 28. srpna 1918 byl dekorovan vysoce
cenénym vyznamenanim Pour le Mérite. Po valce zUstal aktivnim pilotem a v roce 1920 byl jmenovan reditelem letecké $koly dopravnich
pilotd. Tento Bolleho Fokker D.VII nesl Siroky Zluty pruh na trupu s bilymi a éernymi linkami a pFedstavoval stroj v provedeni D.VIIF
s motorem BMW llla ze stfedni vyrobni série tovarny ve Schwerinu (série 4250/18-4449/18). Konkrétni vyrobni ani armadni ¢islo
nezname.
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D 465/18, Lt. Georg von Hantelmann, Jasta 15, Chéry-les-Pouilly, Francie, srpen 1918

Georg von Hantelmann se narodil 9. Fijna 1898 v dnesni Rokietnici (Polsko) a do Fad armdady vstoupil v roce 1916. Pisobil
u 17. braunsvického jezdeckého pluku (Braunschweigisches Hussaren-Regiment Nr. 17), ktery mél ve znaku lebku se zkFizenymi hnaty.
Tento motiv se stal pozdéji von Hantelmannovym osobnim symbolem. Poté, co byl 15. ervna 1917 jmenovan do hodnosti Leutnant,
se docékal prevelenik letectvu a 20. zaFi toho roku zahdjil pilotni vycvik. Po ném se hlasil 6. Gnora 1918 u Jasta 18, ze které se v bfeznu stala
Jasta 15. Svého prvniho vitézstvi dosahl 6. ¢ervna, kdy sestrelil Airco DH.4. JeSté béhem Eervna se stal esem, poté, co se jeho osmou obéti
stalo jedno z pFednich americkych stihacich es, David Putnam (13 sestfeld). Dalsim vyznamnym pilotem, ktery zahynul pod palbou
von Hantelmannovych zbrani, byl Maurice Boyau, ktery mél na konté 21 balénG a 14 letadel. KdyZ dosahl svého 22 vitézstvi, obdrzel
von Hantelmann Rytifsky kFiz I. tfidy a také Kralovsky hohenzollernsky domaci Fad, nicméné ocekaval predevsim udéleni nejvy$siho
vale€éného vyznamenani Pour le Mérite (udélovan za 20 vitézstvi). Byl na néj sice navrien, jesté pred udélenim ale valka skonCila.
Von Hantelmannovo skére ¢italo 25 sestielll potvrzenych a pét nepotvrzenych. VSech dosahl na Fokkeru DVII, coz jej Fadi mezi
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48406 Wire Stretchers & Controlhorns (PE-Set) I FUEL® v TR
49194 WWI Instruments (PE-Set) e sz 5 B
FE1419 Fokker D.VIIF Weekend (PE-Set)
EX1008 Fokker D.VIIF Weekend (Mask)
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