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Mimoradné obratny, ale narocny na pilotaz. Takovy byl Sopwith Camel, jeden z nejznaméj-
Sich stihacich letounu prvni svétové valky. Byl uéinnou zbrani v rukou zkusenych pilotu, ale

nebezpecny pro novacky.

Sopwith Camel byl odpovédi na potfebu rychlejsiho a obratnéjsi-
ho stihaciho letounu, nez jaky mély britské letectvo a ndmornictvo
v roce 1916 k dispozici. Firma Sopwith méla za sebou jiz nékolik
Uspésnych konstrukci, které prispély k jejimu dobrému jménu. Novy
JFighter 1", zkracené oznacovany jako F.1, byl navrzen pod vedenim
Séfkonstruktéra Herberta Smithe, ktery pracoval s koncepci navr-
Zenou T. Sopwithem, F. Sigristem a H. Hawkerem. Jejich zdmérem
bylo soustredit co nejvice hmotnosti na relativné malém prostoru
a vytvorit tak mimoradné obratny letoun. Konstrukéni prace probi-
haly rychle i diky tomu, Ze konstrukéni kancelar firmy Sopwith byla
velmi jednoduchd. Zakladni konstrukéni vykresy se kreslily kridou
pfimo na podlaze dilny v méritku 11 bez jakychkoli statickych ¢i ae-
rodynamickych vypocta.

Konvengéni, pFesto jiny

Prvni ze tfi prototypl podstoupil koncem roku pozemni piejimaci
zkousky a 22. prosince 1916 byl oddélenim firmy zodpovédnym za
stavbu prototypl prohldSen za letuschopny. Predpokldda se, Ze
prototyp poprvé vzlétl téhoz dne s Harrym Hawkerem za fizenim
(nékteré prameny uvadéji 26. prosince), pohanén motorem Clerget
97 o vykonu 110 k. Hawker se o letovych vlastnostech vyjadroval po-
chvalné, i kdyz ve skutecnosti bylo ziejmé, Ze méa novy letoun velmi
citlivé fizeni a je pomérné nestabilni. Dalim zdrojem obav pilotl
se stal velmi silny gyroskopicky efekt rotacniho motoru a vrtule,
coz ovl&dani letounu jesté vice ztéZzovalo. Obéti letovych vlastnosti
Camelu se pozdéji stalo mnoho méné zkusenych a zacinajicich pi-
lotl. Na druhou stranu, v rukach zkudenych pilotl byl Camel v boji
velmi G¢innym stihacem.

vyroben z dfevéné prihradové konstrukce s draténymi vyztuhami.
Boky kokpitu byly preklizkové, motorovy prostor mél hlinikovy kryt.
Zbytek trupu byl potaZen latkou, stejné jako kridla a ocasni plochy.
Pro usnadnéni sériové vyroby postradalo horni kridlo vzepéti. V jeho
centroplanu byl Gzky otvor. Spodni kfidlo dostalo vzepéti 5°.

Vyzbroj tvorily dva synchronizované kulomety Vickers raze 0,303
palce umisténé v ,hrbu* prred pilotni kabinou. Plvodni kryt kulometu
neumoznoval pfistup k rukojeti zavéru podévaciho systému, protoze
oba kulomety mély vedeni munice zprava. To znemoZznovalo uvolnéni
zaseknutého naboje v pravém kulometu za letu. K prekonani tohoto
problému byl v krytu nad zavérovym mechanismem pravého kulo-
metu vyriznut otvor. Tato Uprava byla standardizovéna 28. Cervence
1917 u No. 2 Aircraft Depot a vyzadala si pridani Celniho Stitku.

Motory a vyrobni obtize

Namornictvo zadala svou prvni objedndvku na 50 letadel jesté pred
zalétanim prototyp0, zatimco ministerstvo valky ¢ekalo az do konce
kvétna. Diky tomu se ndmorni Camely zaCaly dostavat k jednotkdam
jiz v poloviné kvétna 1917, zatimco No. 70 squadron RFC ziskala své
Camely az koncem Cervna. Byly to také prvni Camely nasazené do
boje u RFC. A zatimco nédmorni Camely byly pohanény motorem
Admiralty Rotary No. 1 0 vykonu 150 koni (pozdéji prejmenovany na
Bentley Rotary No. 1), RFC pouzivaly své Camely s licencné vyrabé-
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francouzskym originaldm, ale také jej ztracely jiZ po zhruba 10 hodi-
néch provozu. Redenim byla instalace méné vykonnych, ale spolehli-
véjSich motord Le Rhéne 9J o vykonu 110 k. Pozdéji se pouzivaly také
motory Clerget 9Bf 140 k a Camely dodavané jednotkdm USAAC byly
vybaveny motorem Gnome Monosoupape o vykonu 150 koni.
Navzdory nékterym nedostatkim konstrukce a potizim s moto-
ry a zbranémi byl letoun, ktery dostal jméno Camel diky hrbu na
pridi, objedndvéan jak RFC, tak RNAS ve velkém mnoZstvi. Spolec¢-
nost Sopwith nebyla schopna véechny objednavky plnit, a tak byly
licenéni vyrobou povéreny jiné firmy. Byly to Ruston, Proctor & Co,
Clayton & Shuttleworth, William Beardmore, Boulton & Paul, British
Caudron, Hooper & Co, March, Jones & Cribb, Nieuport & General
Aircraft a Portholme Aerodrome. Mezi letouny téchto tovéren byly
drobné technické rozdily, vétsi byly z hlediska kvality vyroby. Ze-
jména Camely pochézejici z vyroby Ruston, Proctor byly ve srovnani
s ostatnimi vyrobci vyrazné horsi ve vykonech.

Pro riizné ucely

Do konce vélky bylo vyrobeno 5597 Cameld. Dvanact dennich
squadron RFC (No. 3, 28, 43, 45, 46, 54, 65, 66, 70, 71, 73 a 80) létalo
s Camely na zépadni fronté a tri z nich se po urcitou dobu zapojily
také do bojd v Italii (No. 28, 45 a 66). Ve Francii plsobily s Camely
také dvé nocni letky RFC (No. 151 a 152). RNAS méla k dispozici osm
squadron Camell (No. 1, 3, 4, 8, 9, 10, 12 a 13). Home Defence pouzi-
vala Camely u sedmi squadron (C. 37, 44, 50, 61, 87, 112 a 143). Ty byly
pouzivany Kk boji proti noénim naletdm némeckych tézkych bombar-
dérl a vzducholodi Gtoéicich na britské ostrovy v letech 1917 a 1918.
Nékteré z téchto noénich stihacek byly prestavény na verzi ,Comic".
Dal&i specialni verzi Camelu byla 2F.1, pouzivana jako palubni le-
toun. Tato verze méla skladaci trup pro snadnéji skladovani letounl
na palubdch. Také USAS méla dvé squadrony Camell (No. 17 a 148),
dalsimi kdo obdrzeli Camely jeSté za vélky, byli Belgicané. Nékolik
letectev je pak pouzivalo po valce.

Ackoli byl Camel stihaci letoun, byl pouzivan také jako stihaci bom-
bardér. V této roli pouzival zadvésnik pro Ctyri 20lb (11kg) pumy. Tyto
nalety v malych vyskach byly sice pomérné Gcinné, ale pro piloty
také velmi nebezpecné. Celkem piloti Camell sestrelili béhem prvni
svétové valky asi 1543 neprételskych letadel a 120 balond. Dalsich
1086 nepratelskych letadel bylo nahldseno jako ,ztrata kontroly”
(Out-of-Control), coZ byly pravdépodobné sestrely.

Tato stavebnice: Sopwith F.1 Camel (BR.1)

Camely s motorem BR.1byly mezi piloty nejoblibené;si a velmi zada-
né. Bentleyova konstrukce sice vychazela z motoru Clerget 9B, ale
méla vélce z lehké slitiny a byla nejen vykonngjsi, ale diky dvojitému
zapalovani také spolehlivéjsi. Zajimavé je, ze BR.1 byl i levnéjsi, pro-
toze licenéni platby za Clergety tyto jednotky dost prodrazovaly. Vys-
éiho vykonu bylo u BR.1dosazeno zvy$enim zdvihu vélce, coZ zvétsi-
lo primér motoru. Ten se sice veSel do krytu uréeného pro Clerget,
nicméné existoval také specificky kryt pro motor BR.1. Ten se ale
pouzival pomérné mélo. BR.1 byl standardem ndmofnich Cameld, ale
protoZe se nevyrdbél v potfebném mnoZstvi, vétsina pilotd RFC se
musela spokojit s Clergety.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG %* ATTENTION *

NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * 7
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A B7190, Capt. Walter G. R. Hinchliffe, C Flight, No. 10(N) Sqn RNAS, Téteghem, Francie,

brezen 1918

JHinch®, jak se Walteru Hinchliffovi fikalo, dosahl za 1. svétové valky Sesti sestield, vSech na Camelu. Na stroji sériového ¢isla B7190
sestrelil svou druhou a treti obét. Na zaéatku valky slouzil Hinchliffe u délostrelectva, teprve v roce 1916 vstoupil do Fad RNAS
(Royal Navy Air Service). Absolvoval pilotni vycvik a po jeho skonceni plsobil jako instruktor na zékladné RNAS v Cranwellu. Tam béhem
tFindcti mésicl nalétal neuvéfitelnych 1250 hodin. AZ v lednu 1918 se dostal k No. 10 Sqn RNAS (od 1. dubna No. 210 Sqn RAF). Prvniho
sestrelu dosahl 3. Gnora, kdyZ ,sundal“ Albatros D.V., naposledy si pfipsal vzdusné vitézstvi 19. kvétna. Dne 3. Cervna utrpél po havarii
vazna zranéni oblieje a prisel o levé oko. Po valce létal jako dopravni pilot. V roce 1928 se pokusil o prelet Atlantiku. Odstartoval 13. bfezna
z leti$té Cranwell, druhym pilotem byla Elsie Mackay. Od té doby je jiz nikdo nikdy nespatfil.. ,HinchGv* Camel nesl atraktivni zbarveni
s modrobilymi pruhy na pfidi a modrym hibetem trupu. Horni a boéni plochy byly pravdépodobné v barvé PC10. Na discich kol byla kresha
Certa, za kokpitem po stranach ndpis DONNERWETTER (pravdépodobné z obou stran) a na hfbetu trupu symbol, ktery podle jediné zndmé
fotografie zfejmé znazornuje stylizované spojeni pismen W a H. Camel B7190 byl vyroben firmou Clayton & Shuttleworth a pohanél
jej motor Bentley B.R.1.
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B B6212, William John MacKenzie, No. 13(N) Sqn RNAS, Dunkerque, Francie, unor 1918

Camel B6212 byl vyroben v materské tovarné Sopwith a predan 22. srpna 1917 No. 11(N) Sqn RNAS. Jiz 2. zafi byl ale odeslan do leteckého
parku v Dunkerque, odkud putoval 22. Fijna k SDS, tedy letce urcené k obrané plovakovych letounl (Seaplane Defence Squadron),
kde dostal kddové oznaceni M vyvedené velmi zdobnym pismem. Letoun byl pfidélen FSL W. J. MacKenziemu, ktery jej pojmenoval
,Black Prince” a 19. Ginora 1918 s nim havaroval u Bergues. V té dobé jiZ nesla jednotka oznaceni No. 13(N) Squadron. Poskozeny letoun
putoval do opravy a posléze byl pridélen k No. 203 Sqn RAF (byvald No. 3(N) Sqn RNAS). William J. Mackenzie, rodak z amerického
Memphisu, vstoupil v dubnu 1917 v Kanadé do fad Royal Naval Air Service a po pfesunu do Britanie a vycviku byl 30. listopadu pfevelen
k SDS. Odtud putoval 1. bFezna k No. 9(N) Sqn a byl jednim z pilotQ, ktefi se zéastnili osudového souboje, pfi kterém byl 21. dubna 1918
sestfelen Manfred von Richthofen. MacKenzie byl v tomto boji zranén a po uzdraveni se 8. Fijna vratil ke své plvodni jednotce,
nyni jiz vedené jako No. 213 Sqn RAF. Celkem odlétal béhem valky 250 operacnich hodin a dosahl osmi vzdusnych vitézstvi.
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C B6401 F/Cdr. Leonard H. Rochford, No. 3(N) Sqn RNAS, Dunkerque, Francie, leden 1918

Camel B6401 pochazel z vyroby tovarny Sopwith a k No. 3(N) Sgn byl odeslan 20. listopadu 1917. Zde byl tento letoun ozdoben symboly
vychazejiciho slunce na vySkovém kormidle a smérovém stabilizatoru. Na kridlech byly namalovany hraci karty (pikovy kral) a na hrbetu
trupu kralovska koruna v javorovém listu. Leonard W. Rochford se pokusil vstoupit do fad RNAS hned na zaéatku valky, ale protozZe
mu jesté nebylo 18 let, byl odmitnut. Uéil se tedy létat v kralovském aeroklubu a zahdjil univerzitni studia. Nicméné 14. kvétna 1916 jiz byl
potvrzen v hodnosti Flight Sub-Lieutenant jako pilot RNAS a pridélen k No. 3(N) Sqn. Zde dosahl svych prvnich tfi vitézstvi za fizenim
Sopwithe Pup, do konce valky jich pak pfidal na patndcti riznych Camelech dalSich 26. S timto letounem létal béhem ledna a Unora
1918 a dosahl na ném dvou sestfelli. Jednalo se o jeho Sesty a sedmy sestiel. Pozdéji s timto letounem létal u No. 213 Sqn také jeji
nejuspésné;si pilot, Kanadan Lt. George C. Mackay, ktery s nim 12. srpna sestrelil jednu ze svych osmnacti obéti.
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D D3328, 2Lt Wilfried Reid May, No. 209 Sqn RAF, Bertangles, Francie, duben 1918

Camel D3328 byl vyroben v tovarné Clayton Shuttleworth a od 12. bFezna 1918 slouzil u No. 9(N) Sqn RNAS, ktera byla od 1. dubna
preznacena na No. 209 Sqn RAF. Dne 21. dubna 1918 se s timto strojem zGcastnil ,Wop* May epického souboje, ve kterém byl sestrelen
Manfred von Richthofen. Mél byt pravé tim pilotem, na kterého Rudy baron GtoCil, nez byl sam zasaZen palbou Capt. Browna, pozemnich
kulometéikd nebo obou. Zbarveni letounu je rekonstrukei, neexistuje foto celého letounu, na jedné fotografii je ale May v kabiné letounu
s napisem Lucy, ktery spada do obdobi druhé poloviny dubna. Je tedy mozné, Ze byl takto pojmenovan pravé stroj D3328. Na jiné fotografii
je prvnim v Fadé letoun s kombinaci rozliSovacich bilych pruh( a trupové kokardy. Nékteré stroje No. 209 Sqn mély na trupu jenom pruhy,
rozhodli jsme se k Mayovu stroji pfifadit atraktivnéjsi verzi.. Sériova &isla byla u letount, kterd je mély umistény na smérovém
stabilizatoru, zatfena ¢ervenou barvou, ktera byla spolu s cervenou pFidi znakem squadrony.
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