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Avia S-199 se stala letounem, ktery navzdory svym nepfilis dobrym vykonum a letovym
vlastnostem sehral dulezitou roli jak pri obnové povalecného éeskoslovenského letectva,

tak pri obrané nové vzniklého statu lzrael.

S koncem druhé svétové valky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované Ci zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vy-
vstal Ukol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje. Pro zde-
cimovany pramysl i ekonomiku to nebyl v fadé zemi snadny Ukol.
Povélecné Ceskoslovensko ziskalo letouny, se kterymi priletéli pri-
slusnici zahranicniho odboje, at jiz z vychodni nebo zapadni fronty,
nebylo jich ovéem dost. Valkou zbidacena zemé navic postradala
financni prostredky pro nékup vétsiho mnozstvi modernich stiha-
cich letound, které potrebovala nejvice. Odhadované naklady ve vy$i
jedné miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi financni rezervu
republiky ve zlaté. Presto bylo tfeba vybudovat letecké pluky a cvi-
&it nové piloty. Redeni se nabizelo ve formé vyuZiti drakd némec-
kych Messerschmittl Bf 109 verzi G a K a motort DB 605 riznych
provedent, jich? se na Gzemi Ceskoslovenska nachézelo v réizném
stavu pomérné velké mnozstvi, pricemz dalsi draky byly zakoupeny
z Bulharska. Celkem bylo zkompletovéno 21 kusu letounu Avia S-99,
ktery de facto predstavoval az na detaily némecky Bf 109G-10. Tyto
stroje prosly armadnimi zkouskami, slouzily ovéem az na jednu vy-
jimku pouze u jednotek Bezpecnostniho letectva.

Dalsi produkci S-99 zhatila nejen mohutnéa exploze v arealu nékdej-
$iho cukrovaru Krasné Brezno, ktera znicila mnozstvi tam usklad-
néného vojenského materidlu véetné motort DB 605, ale také typo-
vé nesourodost zbylych DB 605 nachazejicich se na nasem Uzemi
v pouzitelném stavu. Jako nédhrada byl tedy vybrédn motor Jumo
211 a 211F, ktery byl dostupny v jesté vétsim poctu (aZ 4270 kusu).
Jednalo se o nouzové reseni, protoze tyto motory byly urceny pro
pohon bombardéri a pro pohon stihacich letounl byly nevhodné.
Jesté méné vhodné byly vrtule Jumo VS-T11. Mély drevéné vrtulo-
vé listy, které byly té7ké a Siroké, coZ vyhovovalo bombardérim,
stihacim letounm ovéem nikoli. Mimo jiné proto, Ze vyvozovaly
pri startu nadmérny reakéni moment, coz byl problém, ktery vedl
k Fadé nebezpecnych situaci a havarii. Zejména pro tuto vlastnost si
S-199 vyslouzila prezdivku Mezek, kterd zaroven souznéla s pGvo-
dem stroje (Messerschmitt).

Upravy na verzi s motorem Jumo byly provedeny v tovarné Avia
(Automobilové zavody, n. p., zavod 2), zalet upraveného stroje ozna-
¢eného jesté jako C-210 (protoZe plvodné mélo jit pouze o cviény
stihaci letoun) provedl 25. dubna 1947 tovarni zalétavaci pilot Petr
Siroky. Vyroba bézela také v Aeru (Letecké zavody, n. p., vyroba
Letnany), motory dodavaly Letecké zavody, n. p., vyrobna MaleSice
a Letecké zavody, n. p., vyrobna Jinonice dodavaly vrtulové kuzely
a vrtule. Dodavky k Utvarlm zapocaly 2. Unora 1948, jako prvni ob-
drzely S-199 letecké pluky 7 a 8, spadajici do 3. letecké divize v Brné.
Viyroba probihala az do roku 1949.

Navzdory véem problémim s kvalitou kofistni techniky, nevhod-
nosti motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel
i navzdory mnohdy nekvalitni préaci doméaciho leteckého primyslu

© Eduard - Model Accessories, s.r.0. 2026

pfi vyrobé a opravach téchto letound se postupné podarilo takto
vzniklymi S-199 vybavit v prabéhu let 1948 aZ 1950 vsechny stihaci
GUtvary Ceskoslovenského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bo-
jového vycviku, véetné vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Takto vznikly stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka neod-
povidaly dobé jeho vzniku. Za nejlepSimi pistovymi stroji zaosta-
val v maximalni rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. Bylo to dano
predevsim nevhodnym motorem, kterému i na nejméné vykonné
provedeni plvodniho DB 605 schéazelo 80 KW (107 k), ovéem oproti
verzi DB 605AM az 317 kW (426 k) a v porovnani s prednimi pistovymi
stroji té doby byl jeho vykonovy deficit az 850 KW (1140 k)! Nenf divu,
Ze 5-199 nemohla svymi letovymi vykony modernim stihacim letou-
nlm konkurovat. Bylo véak mozno s ni létat plnou akrobacii, tedy
i ndcviky vzdudnych bojl a také strrelecky vycvik.

Celkem bylo na sklonku roku 1947 objednano celkem 510 jednomist-
nych a 47 na dvoumistnou verzi konvertovanych Messerschmittd.
Presny pocet skutecné vyrobenych kusl je ale nejasny a odhaduje
se mezi 450 az 500 kusy S-199, k nimz bylo nakonec vyrobeno také
82 kusU cviénych dvoumistnych CS-199.

Tato stavebnice: S-199 ERLA canopy

Prvni vyrobené S-199 se od Bf 109G/K liSily v podstaté pouze pou-
Zitym motorem a s tim souvisejicimi vynucenymi Upravami kapoty
motoru. Ta dostala kvili mohutnéjdimu motorovému loZi Uzké po-
délné vystupky navazujici na ,boule" nad zbranémi, nasavani vzdu-
chu ke karburatoru bylo pfemisténo na pravou stranu a na vrtulovy
kuzel mensiho prdméru navazoval novy prstencovy prechod. Jiz
zanedlouho ale zacCalo dochazet ke zménadm. Nejviditelnéjsi bylo
jednak zruseni klasického chladice oleje a jeho nahrazeni tepelnym
vyménikem, jednak nahrazeni klasického prekrytu ,Erla Haube"
novym polokapkovitym prekrytem, ktery zlepSoval vyhled z kabiny
a také zvétSoval prostor v oblasti hlavy pilota. Dal$i zménou byla
zména Uhlu ukotveni kol hlavniho podvozku. Pivodné byla tato kola
témér ve shodném Ghlu s podvozkovymi nohami, coz bylo pro pro-
voz na betonovych plochach nevyhodné, proto byla kola ,srovnana*
do viceméné svislé polohy. Zmén doznala také vyzbroj. Ta sestavala
plvodné pouze ze dvou kulometl MG 131 réZe 13 mm v pfidi, poté
dostaly nékteré letouny dalSi dvojici stejné zbrané také do kridla.
0 néco pozdéji pak byla namisto kulometl instalovéna pod kridlo
pouzdra s kanony MG 151/20 raze 20 mm. Diky koristnim zavésni-
kdim 4 x ETC 50 mohl probihat také bombardovaci vycvik. PGvodni
prekryt Erla mohl byt kombinovan prakticky s jakoukoli variantou
vyzbroje nebo polohou kol, Fada téchto ranych 5-199 méla také pod-
vozkové Sachty s lichobéznikovym zakoncenim. To se v rdmci oprav
ménilo na kruhovy tvar s plechovou vystelkou.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A 101. tajeset, Cheyl Ha"avir, Chazor, Izrael, rijen 1948

Letoun oznaceny D-123 byl do Izraele dodan 28. Cervence na palubé letu Balak ¢. 79 a do boju se zapojil 15. srpna 1948. Mésic predtim nakreslil byvaly pilot
USAAF Stan Andrews znak 101. tajeset v podobé okridlené lebky smrti v letecke prilbé a brylich. Lebka symbolizuje Zidovskou viru v povstani mrtvych, kteri
vytvori velkou arméadu, aZ na zem prijde mesias. Insignie byla natisténa na plakatovy papir a nalepena na levou stranu pfidé letound 101. tajeset. V ramci
pFiprav na operaci Deset ran (15.-22. fijna 1948), pozdéji pfejmenovanou na Yoav, ziskaly stihaci letouny 101. tajeset oznadeni sestavajici z cervenych
vrtulovych kuZzeld a €ervenych a bilych pruhii na smérovych kormidlech, aby se odlisily od egyptskych Spitfirl. K dalSimu odliseni izraelskych stihacich
letound byly poprvé pouZity vysostné znaky s Davidovou hvézdou na hornich plochach kiidla. Béhem operace Yoav si Rudi Augarten na D-123 narokoval
v prvni den ofenzivy, tedy 16. Fijna, sestreleni Spitfiru Mk.IXc Egyptského kralovského letectva. Sestiel nebyl zpravodajskou sluzbou IAF potvrzen a je tak
povaZovan pouze za poskozeni. V listopadu dostal D-123 v ramci zavedeni nového systému oznacovani vojenskych letounl ¢islo 1905. Na fotografiich
je patrne, ze byly na nékolika mistech provedeny opravy tmavsi barvou. To vedlo nékteré badatele k domnénce, ze letoun dostal na hornich plochach
dvoubarevnou kamuflaz. Jedna se vSak pouze o kontrast starsiho a novéjsiho natéru priblizné stejného odstinu zelené barvy.

20 1 18 15

80 % 20 % Ha21 —

'B0%  20%

[H70  Haz2

cs0 Tcizz

B0 % 20%
[H70 |, Ha22
CED c122

80% 20%
[H70° , Ha22
ce0 T 12z

CICMN LiGHT oferl oo GEE Ha | [ FLAT [H11
Cal [elSSPRC 122 C121 c3 WHITE |Ce2
12




B 101. tajeset, Cheyl Ha avir, Herclija, Izrael, ¢ervenec-srpen 1948

Jednim z ,Messeri*, které prezily prvni arabsko-izraelskou valku, byl letoun s oznacenim D-117. Byl dodan 15. ¢ervence 1948 na palubé letu Balak
& 63 a svij prvni operacni vzlet uskutecnil 21. €ervence. V lété 1948 se Séfmechanik 101. tajeset Eli Reuveni zamiloval do divky jménem Nechama.
Tuto udalost si pripomnél fotografii, na niz pozuje vedle D-117 s Nechaminym jménem vepsanym kridou do Davidovy hvézdy na levé strané trupu. Nechama
se pozdéji stala Reuveniho Zenou. Na D-117 vSak ¢ekala méné romanticka budoucnost; 20. srpna 1948 mél prvni nehodu, kdyz se pfi nouzovém pristani
s Mitchellem Flintem v kokpitu prevratil na zada. K druhému vaznemu poskozeni doslo 17. Fijna, kdy s nim po zasahu pozemni palbou nouzové pristal Giddy
Lichtman na letecké zakladné Agir. Spolu s provedenymi opravami byl D-117 vybaven kamerou s vysokym rozliSenim pro provadéni fotoprizkumnych misi.
V listopadu 1948 zmeénilo izraelské letectvo svij alfanumericky systém éislovani letounli na ctyfmistné identifikacni islo a D-117 byl preéislovan
na 1901, kde 19 znamenalo typ letounu a 01 prvni letoun v seznamu stroju letky.

21 2 22 15

B0% 20% B0% 20%
H70| , Haz2) H70| , Haz2]
60 * c122 c60 * 22

'80% 20%
[H70 , H422
‘ca0 ticizz

B0 % 20%

[H7o |, Haza
| CED 122

80% 20%
[H70 , Ha22
ce0 Tc122

0 EEDLE-422 | FLAT [H11]
Cal GREEN [sf¥] WHITE |[Ce2

13




C 101. tajeset, Cheyl Ha avir, Herclija, lzrael, cervenec 1948

D-108 byl sougasti prvni dodavky $-199, které byly poslany z Ceskoslovenska do Izraele, aby tam byly bojové nasazeny v arabsko-izraelské valce v roce
1948. D-108, jak lze usuzovat z oznaceni, byl mezi poslednimi exemplari, které dorazily v prvni sérii, a tak zmeskal Gplné prvni mise izraelskych S-199.
D-108 byla plné sestavena a pfipravena k boji v ramci 101. tajeset nékdy na zacatku cervna spolu s D-107 a D-109, v dobé jejich sestaveni mélo izraelské
letectvo pouze pét operacnich S-199. Aby se vyhnula egyptskym naletim, premistila se 101. tajeset na improvizovanou prasnou pfistavaci drahu
vytvorenou u mésta Herclija. Mitchell Flint s D-108 havaroval 21. srpna pfi pristani a tato udalost letoun vyradila z provozu po znagnou €ast valky. Nehoda
zaroven znamenala konec Flintova plsobeni u jednotky. D-108 byl znovu uveden do sluzby po rozsahlych opravach 21. listopadu, kdy byla 101. tajeset
presunuta do Qastiny. V té dobé byl systém €islovani v izraelském letectvu zménén a D-108 obdrzel oznaceni 1906. S nim se zucastnil koncem prosince
1948 operace Horev. Mimo jiné doprovazel napriklad Beaufighter TF Mk.X pri Gtoku na letisté El Arish 24. prosince, nebo Spitfire D-130 pfi fotografické
prizkumné misi nad Gazou. Na konci valky byl jednim ze €ty provozuschopnych 5-199, které prezily arabsko-izraelskou valku, a jedinym, ktery ji prezil
z prvni dodané série 5-199. Definitivné byl sesrotovan nékdy po 15. Fijnu 1950.
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D S-199.54, rt. FrantiSek Novak, 2. letka, Letecky pluk 4, Ceské Budéjovice, CSR, kvéten 1948

Ulety vojenskych piloti na zapad nebyly po komunistickém pFevratu nigim necbvyklym. Za hranice se vydavali pFislunici RAF, ktefi bud' tusili, nebo
dokonce védéli, Ze na né dolehnou perzekuce, opustit zemi se v5ak odhodlala i Fada mladsich pilotl. Patfil mezi né i rt. FrantiSek Novak, v té dobé
frekventant II. turnusu Stihaciho vycvikového strediska (SVS), ktery ulétl 24. kvétna 1948 do tehdejsiho Zapadniho Némecka. Letoun byl poté uskladnén
v Mnichové a do Ceskoslovenska byl po rliznych peripetiich dopraven pozemni cestou aZ v bieznu 1950. Od 31. bfezna se az do 24. fijna 1950 nachazel
v tovarné Avia, kde prosel generalni revizi. Poté slouzil u 4. leteckého pluku. Letoun z vyroby tovarny Avia nesl standardni zbarveni barvou MNO Smalt
Avion 2036.02 na vSech plochéch a byl jako desaty ve vyrobé této tovarny vybaven vyménikem namisto plvodniho chladice. Kabina v3ak byla jesté starsiho
provedeni a letoun nemél kulomety v kfidle ani kanony v pouzdrech.
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E S-199.66, ak. Ladislav Strnad, Letecka vojenska akademie, Hradec Kralové, CSR, ¢erven 1950

16

Tento letoun byl pridélen k Leteckemu pluku 7 dne 4. srpna 1948 a 10. kvétna 1950 byl odeslan k Letecke vojenské akademii (LVA), kde byl poskozen pfi
startu z pardubickeého letisté. Diky kvalitni fotografii havarovaného letounu lze odvodit velmi zajimave zbarveni, nebot zadni €ast trupu a kryt motoru maji
zfetelné odlisny odstin svétlejsi barvy oproti pivodni zelené. Teorii o zbarveni tohoto letounu by mohlo byt hned nékolik. Priklanime se k tomu, Ze na zadni
gasti trupu bylo tfeba provést drobné opravy (nebo jen pfemalovat pavodni trupovy kéd) a protoze u LVA neméli standardni zelenou barvu, byla pouzita
kremova barva urcena pro C-104. A protoZe bylo v urcitem okamziku treba vymeénit i kryt motoru, byl ,kanibalizovan* dil z tmavé zeleného letounu
a pretien stejnou barvou jako zadni ¢ast trupu. Novy natér viak kolem hlavni kulometl ve vystielnych kanalcich opryskal az na plvodni tmavsi zelenou.
Pravy slot je také v tmavsi zelené barveé. Otaznik visi nad vysostnymi znaky na hornich plochach kridla. Na fotografii to vypada, Ze tam zadné nebyly, ale
dost mozna se jedna jen o efekt pfeexponované, pfimym sluncem osvétlené plochy. Absence znaku by byla velmi nestandardni. Zajimava je také ziejma
absence vét3iny popisek a vystraznych symbold. Pfedni trupovy prstenec a kiidlo vykazuji silné zndmky olétani, zatimco zelena na stredu trupu i zadni
kremova ast vypadaji jako nové. Kryt motoru naopak vykazuje nékolik opryskani krémového natéru a jeho oprav.
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F S-199.486, por. FrantiSek Fort, 1. letka, Letecky pluk 7, Brno-Cernovice, CSR, 1950

Tohoto ,Mezka* zalétal tovarni pilot Antonin Kraus 12. prosince 1949, 24. ledna 1950 byl letoun prevzat vojenskou spravou a 7. Gnora téhoz roku byl pridélen
k LP 7 dislokovanému na letisti Brno-Cernovice. Dostal kédové oznaceni IV-8 a podle vzpominek pamétnikii a kroniky leteckého pluku také kresbu Diany
s nataZzenym lukem. Autorkou kresby byla pritelkyné a pozdéji manzelka zastupce velitele letky a velitele roje FrantiSka Forta. Podle pamétniki byly
stejnym emblémem opatfeny i stroje dalsich dvou velitelli rojd, poruéikl Jaromira Jecha a Jifiho Vani. Jak je v kronice pluku uvedeno, riznymi emblémy
bylo alespon pro urcity ¢as opatieno vice stroji. Jsou v kronice dokonce nakresleny, neni vsak jasné, k jakym konkrétnim letouniim se vztahuji. Letoun byl
jiz Gdajné opatifen natérem tmavsi zelenou barvou na vSech plochach. V té dobé prislusela letountm 3. letecké divize, pod kterou spadaly i brnénské

LP 7 a LP 8, bila barva vrtuloveho kuzele. Ne viechny stroje vak byly takto oznaceny a podle vzpominek mezi né pravdépodobné patril také IV-8, jehoz
podoba bohuzel neni fotograficky dolozena.
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Avia S-199 ERLA canopy STENCILING POSITIONS

Decals S1, S2, §16, 8§25, 826, S27, §28, 529, 830, S31, 832, S46, 547,548, 549, S50 for markings A, B, C only.
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? C48(») C49
546 @

S14

524 7825
51783785

S27547S6
563

S35 7 847

5357 547 S367 S50 S36 7 S50

536 7 S50 S36 7 S50 SN

5517552 75537554
7 ? 7
S57 7 $58 7 S59 7 S60 a1
7

5,5;5 S61 7 562

556

S35

s47

s21 $33 842
- 541

s31 ?
530
543 7 544

?
c3 34
1 sduard
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