S=-199 bubble canopy

Y BRID

Avia S-199 se stala letounem, ktery navzdory svym nepfilis dobrym vykonum a letovym
vlastnostem sehral duleZitou roli jak prfi obnové povalecného ¢eskoslovenského letectva,

tak pri obrané nové vzniklého statu lIzrael.

S koncem druhé svétové valky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované Ci zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vy-
vstal Ukol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje. Povélec-
né Ceskoslovensko ziskalo letouny, se kterymi priletéli prislusnici
zahranicniho odboje, at jiz z vychodni nebo zapadni fronty, nebylo
jich ovéem dost. Valkou zbidacenad zemé navic postradala financni
prostredky pro nakup vétsiho mnozstvi modernich stihacich letou-
nQ, které potfebovala nejvice. Odhadované naklady ve vy$i jedné
miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi finan¢ni rezervu re-
publiky ve zlaté. Presto bylo treba vybudovat letecké pluky a cvicit
nové piloty. ReSeni se nabizelo ve formé vyuziti drakl némeckych
Messerschmittd Bf 109 verzi G a K a motort DB 605 riznych pro-
vedent, jich? se na Uzemi Ceskoslovenska nachazelo v rlizném sta-
vu pomérné velké mnozstvi, pricemz dalSi draky byly zakoupeny
z Bulharska. Celkem bylo zkompletovédno 21 kusd letounu Avia
S-99, ktery de facto predstavoval az na nékteré detaily némecky
Bf 109G-10. Tyto stroje prosly armadnimi zkouskami, slouzily ovsem
az na jednu vyjimku u jednotek Bezpecnostniho letectva.

Vynucena zména k horsimu

Dalsi produkci S-99 zhatila mohutnd exploze v aredlu nékdejsiho
cukrovaru Krasné Brezno, ktera znicila mnozstvi tam uskladné-
ného vojenského materidlu véetné mnoha motort DB 605. Vét$im
problémem neZ jejich nedostatek vSak byla typové rGznorodost
domécich zasob této pohonné jednotky. | proto byl jako nahrada
vybran motor Jumo 211 a 211F, ktery byl dostupny v dostatecném
mnozstvi. Jednalo se o nouzové redeni, protoze tyto motory byly
urceny pro pohon bombardéri a pro stihaci letouny byly nevhodné.
Jesté méné vhodné byly vrtule Jumo VS-11. Mély drevéné vrtulové
listy, které byly té7ké a Siroké, coZ vyhovovalo bombardérdm, stiha-
cim letoundm ovéem nikoli. Mimo jiné proto, Ze vyvozovaly pri star-
tu nadmérny reakéni moment, coz byl problém, ktery vedl k radé
nebezpecnych situaci a havérii. Zejména pro tuto vlastnost si S-199
vyslouzila prezdivku Mezek.

Upravy na verzi s motorem Jumo byly provedeny v tovarné Avia
(Automobilové zavody, n. p., zavod 2), zalet upraveného stroje ozna-
¢eného jesté jako C-210 (protoZe plvodné mélo jit pouze o cviény
stihaci letoun) provedl 25. dubna 1947 tovarni zalétavaci pilot Petr
Siroky. Vyroba bézela také v Aeru (Letecké zavody, n. p., vyroba
Letnany), motory dodavaly Letecké zavody, n. p., vyrobna MaleSice
a Letecké zavody, n. p., vyrobna Jinonice dodavaly vrtulové kuzely
a vrtule. Dodavky k Gtvardm zapocaly 2. Gnora 1948, jako prvni ob-
drzely S-199 letecké pluky 7 a 8, spadajici do 3. letecké divize v Brné.
Viyroba probihala az do roku 1949.

Navzdory véem problémim s kvalitou kofistni techniky, nevhod-
nosti motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel
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i navzdory mnohdy nekvalitni préaci doméaciho leteckého pramyslu
pfi vyrobé a opravach téchto letound se postupné podarilo takto
vzniklymi S-199 vybavit v pribéhu let 1948 az 1950 véechny stihaci
Utvary Ceskoslovenského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bo-
jového vycviku, véetné vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Takto vznikly stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka ne-
odpovidaly dobé jeho vzniku. Za nejlepSimi pistovymi stroji za-
ostaval v maximalni rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. Bylo to
déno predevsim nevhodnym motorem, kterému i na nejméné vy-
konné provedeni plvodniho DB 605 schéazelo 80 kW (107 k) vykonu,
ovsem oproti verzi DB 605AM az 317 kW (426 k) vykonu a v porov-
nani se Spickovymi pistovymi stroji své doby mél vykonovy deficit az
850 kW (1140 k)! Neni divu, ze S-199 nemohla letovymi vykony mo-
dernim stihacim strojdm konkurovat. Bylo véak mozno s ni létat
plnou akrobacii, tedy i ndcviky vzdudnych boju a také strelecky vy-
cvik. Celkem bylo na konci roku 1947 objednano 510 jednomistnych
a 47 dvoumistnych takto konvertovanych Messerschmittl. Presny
pocet skutecné vyrobenych kusd je ale nejasny a odhaduje se mezi
450 az 500 kusy S-199, k tomu bylo vyrobeno také 82 kusU cviénych
dvoumistnych CS-199.

Tato stavebnice: S-199 bubble canopy

Prvni vyrobené S-199 se od Bf 109G/K liSily v podstaté pouze pou-
Zitym motorem a s tim souvisejicimi vynucenymi Upravami kapoty
motoru. Ta dostala kvili mohutnéjsimu motorovému lozi Uzké po-
délné vystupky navazujici na ,boule” nad zbranémi, nasavani vzdu-
chu ke karburéatoru bylo premisténo na pravou stranu a na vrtulovy
kuzel mensiho prdméru navazoval novy prstencovy prechod. Jiz
zanedlouho ale zacalo dochézet ke zménam.

Nejviditelnéjsi bylo jednak zruseni klasického chladice oleje a jeho
nahrazeni tepelnym vyménikem, jednak nahrazeni klasického pre-
krytu ,Erla Haube" novym polokapkovitym prekrytem, ktery zlepSo-
val vyhled z kabiny a také zvétSoval prostor v oblasti hlavy pilota.
Jednalo o prevzeti némeckého vyvoje, ktery se zavedenim takového
prekrytu zabyval. Dalsi zménou byla zména Uhlu ukotveni kol hlav-
niho podvozku. Plvodné byla tato kola rovnobézné s podvozkovymi
nohami, coz bylo pro provoz na betonovych plochach nevyhodné.
Proto byla kola ,srovnana“ do viceméné svislé polohy. Zmén do-
znala také vyzbroj. Ta sestévala plvodné pouze ze dvou kulometd
MG 131 réze 13 mm v pridi, poté dostaly nékteré letouny dalsi dvo-
jici stejné zbrané také do kridla. O néco pozdéji pak byla namisto
kulometl instalovana pod kFidlo pouzdra s kanony MG 151/20 raze
20 mm. Diky kofistnim zavésnikim 4 x ETC 50 mohl probihat také
bombardovaci vycvik.
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UPOZORNENI
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIiZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
\ PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com \
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O RP - RESIN PARTS
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RP15

RP24 RP25 RP26
o, o
RP32 RP33 RP34 RP44 RP45
Q‘ l RP46 a
RP42 RP4.
RP40 RP41 3 RP28 RP29 RP36 RP37 2pcs.
l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - #H L\ &5
GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR

WHITE CLEAR RED
BLACK CLEAR GREEN
[c3] RED LIGHT GRAY
[c5] BLUE YELLOW
FLAT BLACK BLACK GRAY
SKY BLUE H421 RLM81 BROWN VIOLET
WINE RED LIGHT GREEN
[c37] DARK GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
GRAY SUPER FINE SILVER \
BURNT IRON SUPER CHROME SILVER |
TIRE BLACK Mr.COLOR GX

H85 C45 SAIL COLOR GX5 SUSIE BLUE \
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CLOSED CANOPY - RP40, RP43
OPEN CANOPY - RP41, RP42
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A Bezpecnostni letectvo, Brno nebo Olomouc, Ceskoslovensko, 1949

Letecka hlidka Bezpeénostniho letectva (do poloviny prosince 1947 nazyvaného Letectvern SNB) vyuZivala tento letoun na letidti Brno nebo Olomouc.
V dobé své sluzby u BL nesl standardni zbarveni této letecké slozky, tedy svétle Sedy natér hornich ploch a tmavé Sedy na spodnich plochach, doplnény
darlatovou barvou na pfidi a ndbézné hrané kiidla a vodorovnymi ocasnimi plochami v téZe barvé. Rekonstrukce barevného schématu vznikla podle
fotografii podobnych strojd. Na OK-BXK se bohuzel zadné fotografie nedochovaly. Vyrobni Zislo je neznamé, pravdépodobné véak mohlo byt 201, 410
¢ivrozmezi 414 aZ 416. V obtisku proto nabizime €iselnou Fadu k sestaveni vyrobniho éisla dle uvaZeni.
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Our special thanks to Michal Ovéacik
for his invaluable input and cooperation.
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B S-199.210, Letecky pluk 5, Plzen-Bory, Ceskoslovensko, 1950

Zdobeni letound éeskoslovenského letectva mallvkami bylo v padesatych a Sedesatych letech zFidkavé. Tuha disciplina a predpisy podobnym aktivitam
nepfaly, éas od Casu ale velitelé zfejmé privieli oko. K nééemu takovému mohlo dojit nékdy v obdabi 1949-50 u Leteckého pluku 5. Na letounu se totiZ
objevila peélivé vyvedena heraldicka silueta v bilé barvé. Jaky znak na ni mél byt nasledné doplnén, se dnes jiz asi nedozvime, protoZe jesté pred
dokonéenim letoun absolvoval nouzové pfistani a béhem nasledné opravy dostal bud novy kryt motoru, nebo byla zapocata kresba odstranéna. Jednou
z pravdépodobnych moZnosti je znak mistniho fotbalového klubu Banik Liné. MlzZete si tedy tento stroj postavit jak v redlné podobé, tedy pauze s hilym
erbem, tak v podobé, jakou by zfejmé dostal, kdyby nezasahla vy$3i moc. Zda mél byt znak namalovan i na pravé strané pfidé nevime, zdokumentovana
je pouze leva. Obtisky jsou ale k dispozici pro jakoukoli variantu. Také se jiz zfejmé nedozvime, jakou barvu mél vrtulovy kuzZel. Piisluénost k Letecké divizi
2 by znamenala modrou barvu, ale v tomto piipadé by musela byt modra velmi svétl3, nebot na dochované fotografii havarovaného stroje se kuzel jevi jako
bily. Letoun byl pozdéji vyuZivan u vyevikovych jednotek. Nejprve byl od LP 5 pfedan 8. €ervence 1950 Leteckému uéiliti, od dubna 1953 slouzil u 4. 3p, poté
byl pFeddan 2. [5p a na konci roku 1954 byl predan 1. L&p, kde doslouZil.
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Our special thanks to Michal Ovéacik and Stanislav Kralik
for their invaluable input and cooperation.
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C S-199.165, npor. Vladislav Petras, 1. letka, 18. letecky pluk, Plzen-Skvriany, Ceskoslovensko, ervenec 1952

Tento stroj zalétal koncem Fijna 1948 tovarni pilot Petr Siroky a 23. listopadu byl prelétnut k uréenému plzenskému Leteckému pluku 4. Dne 19. bfezna 1950
byl letoun poskozen, ndsledné opraven a zpét k Utvaru pfidélen v poloviné €ervence téhoZ roku. Od dubna 1952 jej pouzivala 1. letka 18. leteckého pluku
na letiéti v Plzni-Skvrianech. Dne 23. Eervence 1952 provadél s touto Avii kddového oznacéeni PS-15 npor. Vladislav Petras vycvikovy let. BEhem néj doslo
k technické zavadé a pilot musel nouzové pristdt na bfiche u Trhovych Dusdnik(, okres PFibram. Pfi pFistani dodlo k drobnym podkozenim, zejména
vrtulovych listl. Stroj byl ndsledné opraven.
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Our special thanks to Michal Ovéacik
for his invaluable input and cooperation.
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D S$-199.310, svob. Josef Mucha, 5. letecky Skolni pluk, Zvolen (Sliag), Ceskoslovensko, srpen 1952

Tento ,Mezek" byl 4. srpna 1948 pfidélen k LP 7 a Létal nejprve u velitelského roje s trupovym kodem JP-1a pozdéji u 3. letky jako KT-3. Dne 9. bfezna
1949 byl podkozen pFi nouzovém pristani u Boskovic a putoval k tovarni opravé. Stabni kapitan Truhlar provedl 14. €ervence 1949 v Kunovicich prejimaci let
a 17. srpna 1950 byl letoun od LP 1 pfedan do Leteckého uéilidté. Pozdéji byl po opravé v Avii pfedan 5. l&p, kde dostal oznaéeni UL-51. Dne 26. srpna
1952 se nepovedl vzlet svoh. Josefu Muchovi, letoun byl po3kozen a daléi zaznamy o ném nejsou k dispozici. Tento ,Mezek" je uvaddén mezi stroji dodanymi
do Izraele, jakkoli tomu zdznamy o jeho sluibé u nas odporuji. TotéZ lze prohladsit o strojich vyr. €. 302, 307 a 311. Z celé pétice ,Mezk(" z Aera, které byly
dodany do Izraele v rdmci druhé dodavky 15 stroji (10 kusd dodala Avia), je tedy jasno pouze u stroje & 287. V ramci své sluzby u ékolniho pluku dostal
letoun Zluté oznaceni cviénych strojl, sestavajici z pruhu na hibetu zadni €4sti trupu a pruhd na obou polovinach kfidla shora. Ty mirné presahovaly pres
nabéznou hranu na spodni plochu. Zajimavosti je, Ze letoun ma na dostupnych fotografiich vymontovany kiidelni kulomety, lapaée nabojovych Elankl véak
zespod na kridle zUstaly.

Our special thanks to Michal Ovéacik and Stanislav Kralik
for their invaluable input and cooperation.
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E S-199.340, ppor. Frantisek Kratochvila, 3. letka, 51. letecky pluk, Mlada, Ceskoslovensko, ervenec 1952

0 pocatcich sluzby tohoto stroje neni mnoho zndmo. Vyroben byl v 1été 1948, od 5. Eervna do 20. listopadu 1950 prodel generdlni revizi v Kunovicich
a na kratkou dobu byl zafazen k Bezpeénostnimu letectvu (to bylo zrudeno k 23. prosinci 1950). V kvétnu 1952 byl od leteckého tylu pFidélen k 51. lp, kde
spadal nejprve do stavu 4. letky a posléze slouZil po reorganizaci u 3. letky, ktera si ponechala na svych letounech ,bezpeénostni oznaéeni (B-0311 a vySe).
Dne 20. éervence 1952 s letounem nouzové pristal ve Zvolenu ppor. Frantidek Kratochvila. Ze sluzby u BL si tento stroj ponechal zjednodugené policejni
zbarveni véetné trupového kddu, Sarlatové pridé a daléich pFedepsanych doplikd. Armadni vysostné znaky byly zatieny tmavéi barvou, stejna barva
poslouZila k adaptaci znaku na smérovce z kruhového na tvar sférického trojuhelniku. O jakou barvu se jednale, neni znamo, mohlo se jednat o tmavéi
odstin zelené, pouZivané v pozdéjsi dobé pro S-199.
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Our special thanks to Michal Ovéacik and Stanislav Kralik
for their invaluable input and cooperation.
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F $-199.531, por. Vaclav Dvorak, 2. letka, 3. letecky stihaci pluk, Brno-Cernovice, Ceskoslovensko, duben 1953

Tento ,Mezek" byl zalétan 19. dubna 1950 a patfi mezi posledni vyrobené kusy tohoto typu. 0d 12. Eervna 1950 byl pfidélen do zalohy ke zvolenské letecké
zakladné 8 (LZ 8) s uréenim pro velitelstvi leteckého tylu (VLT) v Predové. Poté byl pfesunut k 3. lp, spadajicimu pod 22. leteckou stihaci divizi, ktera
sdruzovala GUtvary s pistovymi stihacimi letouny. Tam slouzZil s trupovym oznadenim GY-35. Dne 5. dubna 1952 s nim nouzové pristal kvili zavadé
na vstrikovacim éerpadle por. Vaclav Dvorak a drak letounu byl zruden. Stroj v té dobé nesl viditelné a cetné znadmky oprav plvodni barvy, které byly
provedeny tmaviim odstinem zelené. Motorovy kryt byl ziejmé cely pFevzat ze stroje zbarveného tmavsi zelenou barvou, i na ném byly ovéem patrné
tmavsi skvrny, zFejmé kontrast éerstvé a zaslé barvy stejného odstinu. Podobné znamky oprav neslo u jednotky vice desluhujicich $-199.
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Our special thanks to Michal Ovéacik and Stanislav Kralik
for their invaluable input and cooperation.
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Avia S-199 bubble canopy STENCILING POSITIONS
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